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Urbanidade

REDE DE PROMOGAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL E
DO TRANSPORTE COLETIVO DO DISTRITO FEDERAL — REDE URBANIDADE*

QUESTIONAMENTOS/CONTRIBUIGOES DA REDE URBANIDADE ACERCA DA PROPOSTA DE
CONCESSAO DA GESTAO DO COMPLEXO DA RODOVIARIA DO PLANO PILOTO DO DISTRITO
FEDERAL, INCLUINDO SUA RECUPERACAO, MODERNIZAGAO, OPERACAO, MANUTENGAO,
CONSERVAGAO E EXPLORAGCAO, OBJETO DO PROCEDIMENTO DE MANIFESTACAO DE
INTERESSE (PMI) N2 05/2019.

A Rede de Promogao da Mobilidade Sustentavel e do Transporte Coletivo
do Distrito Federal — Rede Urbanidade, em aten¢do a consulta publica promovida pela
Secretaria de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal - Semob acerca da proposta de

concessao da Rodovidria de Brasilia, CONSIDERANDO:

a) que o artigo 314 da Lei Organica do Distrito Federal — LODF estabelece que “A politica
de desenvolvimento urbano do Distrito Federal, em conformidade com as diretrizes
gerais fixadas em lei, tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes
sociais da cidade, garantido o bem-estar de seus habitantes, e compreende o conjunto
de medidas que promovam a melhoria da qualidade de vida, ocupacdo ordenada do
territério, uso de bens e distribuicdo adequada de servicos e equipamentos publicos

por parte da populacao”;

b) que a LODF inclui entre os principios norteadores da politica de desenvolvimento
urbano do Distrito Federal o acesso de todos a condi¢cdes adequadas de transporte e o

combate a todas as formas de polui¢do?;

1 Com o propésito de assegurar a efetividade da participagdo da sociedade no processo de elaboragdo, implementagdo e fiscalizagdo da
politica local de mobilidade urbana e, em Ultima analise, o respeito aos direitos e garantias relacionados a essa politica, foi instituida, em
novembro de 2019, a Rede de Promogdo da Mobilidade Sustentdvel e do Transporte Coletivo do Distrito Federal — Rede Urbanidade,
composta por representantes da da sociedade civil organizada e do MPDFT, cujo objetivo principal é a criagdo de espago democrético de
discussdo, articulagdo e busca de solugdes compartilhadas para as questdes relacionadas a mobilidade urbana, na perspectiva do
desenvolvimento sustentavel.

2LODF, Artigo 314, paragrafo Unico.



d)

f)

gue a LODF determina que o “Sistema de Transporte do Distrito Federal subordina-se
aos principios de preservagao da vida, seguranga, conforto das pessoas, defesa do meio
ambiente e do patrimonio arquitetdnico e paisagistico” e destaca que “O Poder Publico
estimulara o uso de veiculos ndo poluentes e que viabilizem a economia energética,

mediante campanhas educativas e construcdo de ciclovias em todo o seu territério”;?

gue o Estatuto da Cidade estabelece entre as diretrizes gerais da politica urbana a
garantia do direito a cidades sustentdveis, para as presentes e futuras gerages; a
gestdo democratica por meio da participacdo da populacdo e de associa¢des
representativas dos varios segmentos da comunidade na formulagdo, execugdao e
acompanhamento de planos, programas e projetos de desenvolvimento urbano; e a
oferta de equipamentos urbanos e comunitarios, transporte e servigos publicos

adequados aos interesses e necessidades da populacdo e as caracteristicas locais®;

gue a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei Federal n? 12.587, de
03.01.2012, tem como principios a acessibilidade universal; o desenvolvimento
sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais; a equidade no
acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo; a eficiéncia, eficacia e efetividade
na prestacdo dos servicos de transporte urbano; a gestdo democratica e controle social
do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; a seguranca
nos deslocamentos das pessoas; a justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes
do uso dos diferentes modos e servicos; a equidade no uso do espag¢o publico de
circulacdo, vias e logradouros; e a eficiéncia, eficicia e efetividade na circulacdo

urbana’;

gue a Politica Nacional de Mobilidade Urbana também estabelece, entre outras
diretrizes, a integra¢dao entre os modos e servigos de transporte urbano; a mitigacao
dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
cidade; o incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias

renovaveis e menos poluentes; e a priorizagdo de projetos de transporte publico

3LODF, Artigo 335, caput, e paragrafo 29.
4Lei Federal n2 10.257, de 10.07.2001, Artigo 2°.
SLei Federal n? 12.587, de 03.01.2012, Artigo 59.



g)

h)

i)

coletivo estruturadores do territorio e indutores do desenvolvimento urbano

integrado®;

ainda que a referida lei prevé entre as diretrizes da politica tarifaria do servico de
transporte publico coletivo a integracdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes

modos e das redes de transporte publico e privado nas cidades’;

o direito dos usudrios do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana de participar do

planejamento, da fiscalizac3o e da avaliacdo da politica local de mobilidade urbana?;

que a entidade autdrquica/drgdo responsavel pela gestdo do Sistema de Transporte
Publico Coletivo do Distrito Federal — STPC/DF devera, entre outras exigéncias,
universalizar o atendimento, respeitados os direitos dos usudrios; assegurar a
gualidade dos servicos no que se refere a regularidade, seguranca, continuidade,
modicidade tarifaria, eficiéncia, conforto, rapidez, atualidade tecnoldgica e
acessibilidade, bem como zelar pela garantia dos direitos das pessoas carentes, dos
idosos, das gestantes e das pessoas com deficiéncia; promover acdes que priorizem o
uso do transporte coletivo; promover a integracdo entre os diferentes modos e servicos
de transporte; estimular e divulgar a preservagao do patrimonio histérico, a
conservacdo energética e a reducdo das diversas causas de poluicdo ambiental,
conforme as prescricdes das normas técnicas e dos padrdes de emissao de poluentes;
e promover planejamento adequado as alternativas tecnoldgicas convergentes com o

interesse publico’;

gue o Plano Diretor de Ordenamento Territorial do DF — PDOT-DF prevé entre as
diretrizes setoriais para o transporte do Distrito Federal a acessibilidade universal dos
usuarios do sistema de transporte coletivo; a priorizacdo do transporte coletivo e do
transporte ndao motorizado em relagdao ao motorizado individual; a implementacao da
integracdo multimodal dos servicos do sistema de transporte coletivo; a promogdo da

qualidade ambiental, efetivada pelo controle dos niveis de polui¢do e pela protecao do

6Lei Federal n2 12.587/2012, Artigo 62.

7Lei Federal n2 12.587/2012, Artigo 8¢9.

8Lei Federal n212.587/2012, Artigos 14, inciso Il, e 15, inciso II.
9Lei Distrital n2 4.011, 12.09.2007, Artigos 32 e 42.



k)

patrimoénio histdrico e arquitetonico; e a moderniza¢do e a adequacao tecnoldgica dos

equipamentos de controle, de gestdo e de operacdo dos servicos de transporte®;

gue o PDOT estabelece entre as diretrizes setoriais para o sistema viario e de circulacao
a garantia da seguranca, da fluidez e do conforto na circulagdo de todos os meios de
transporte; a destinagdo de vias ou faixas, preferenciais ou exclusivas, priorizando os
modos ndo motorizados e coletivos de transporte; a destinacdo de espacgos urbanos no
sistema vidrio para a implantag¢dao de infraestrutura de apoio a todos os modos de

transporte; e a acessibilidade de pedestres e ciclistas ao sistema de transporte®’;

gue o PDOT estabelece entre as diretrizes setoriais para o sistema de mobilidade a
promocdao de um conjunto de ac¢des integradas provenientes das politicas de
transporte, circulacdo, acessibilidade, transito e de desenvolvimento urbano e rural
gue priorize o cidaddo na efetivacdo de seus anseios e necessidades de deslocamento;
a promoc¢do do acesso amplo e democratico ao espaco urbano, de forma segura,
socialmente inclusiva e ambientalmente sustentavel, e a racionalizacdo e
complementaridade de ag¢des entre os drgaos responsaveis pela organizacdo dos

espacos urbanos e rurais e do sistema de transporte®’;

gue o Plano Diretor de Transporte Urbano do DF — PDTU-DF, instituido pela Lei Distrital
n2 4.566, de 04.05.2011, fundamenta-se na articulacdo dos varios modos de transporte
com a finalidade de atender as exigéncias de deslocamento da populacdo, buscando a
eficiéncia geral do Sistema de Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal — STPC/DF
e garantindo condic6es adequadas de mobilidade para os usudrios, cumprindo, entre
outros objetivos, a melhoria da qualidade de vida da populagdo, mediante a
disponibilizacdo de servico de transporte publico regular, confidvel e seguro, que
permita a mobilidade sustentdvel e acessibilidade para realiza¢do das atividades que a
vida moderna impde; a eficiéncia na prestacdo dos servicos, mediante rede de
transporte integrada em regime de racionalidade operacional, priorizando-se os meios

coletivos; a qualidade ambiental efetivada pelo controle dos niveis de poluicao

10LC 803/2009, Artigo 18.
11LC 803/2009, Artigo 20.
12LC 803/2009, Artigo 21.



p)

a)

atmosférica e sonora e pela prote¢do do patriménio histérico e arquitetdnico®;

gue o PDTU-DF estabelece entre os objetivos gerais para a melhoria do transporte
urbano e rural e da mobilidade no Distrito Federal e no Entorno, a redefinicao do
modelo de circulagdo de veiculos, em especial nas areas de maior fluxo; a priorizacao,
sob o aspecto viario, da utilizagdo do modo coletivo de transportes e a integra¢do de
seus diferentes modais; a contribuicdo para preservar Brasilia como Patrimonio
Cultural da Humanidade; o aprimoramento da gestao dos servicos do Sistema de
Transporte Publico Coletivo do Distrito Federal — STPC/DF; e a apresentacdo de
solucdes eficientes, integradas e compartilhadas de transporte publico coletivo no

Entorno;*

gue, para melhor atender a demanda e racionalizar a oferta de transporte, deverdo ser
implantadas medidas operacionais de reestruturagcdo, compreendendo, entre outras, a

utilizacdo de veiculos dotados de tecnologia sustentdvel de ponta e acesso universal®’;

gue a Lei Distrital n2 4.770, de 22 de fevereiro de 2012, com o fim de concretizar o
direito fundamental a qualidade de vida e ao crescimento sustentdvel das cidades
dispde que os 6rgaos e as entidades da administracdo direta, autarquica e fundacional
do Distrito Federal devem adotar, nas licitacdes ou nas contratacdes diretas, critérios
de sustentabilidade ambiental, entre os quais a utilizacdo de tecnologia e material que

reduzam o impacto ambiental; *°

gue nas licitacdes do tipo melhor técnica ou técnica e preco, devem ser estabelecidos,
no edital, critérios objetivos de sustentabilidade ambiental para a avaliacdo e a

classificacdo das propostas, sem frustrar a competitividade;"’

gue para a contratacao de servigos, o licitante deve comprovar que tem condicbes de
adotar praticas de sustentabilidade ambiental na execuc¢do dos servigos, inclusive no

gue diz respeito a adocdo de medidas, equipamentos ou técnicas que reduzam o

13Lei Distrital n2 4.566, de 04.05.2011, Artigo 2°.
14Lei Distrital n2 4.566/2011, Artigo 39.

15Lei Distrital n2 4.566/2011, Artigo 15.

16 Lei Distrital n2 4.770, de 22.02.2012, art. 12.
17 Lei Distrital n2 4770/2012, Artigos 32 e 59.



consumo de dgua e energia, eliminem o desperdicio de materiais e energia utilizados e

reduzam ou eliminem a emiss3o de ruidos®;

s) gue a Lei Distrital n2 4.797, de 6 de margo de 2012, inclui entre as diretrizes da Politica
de Mudanca Climatica no dmbito do Distrito Federal, a promoc¢do do uso de energias
renovdveis e substituicdo gradual dos combustiveis fésseis por outros com menor
potencial de emissdo de gases de efeito estufa e a adocdo de procedimentos de
aquisicdo de bens e contratacao de servigos pelo Poder Publico com base em critérios

de sustentabilidade®’;

t) que o artigo 72 do referido diploma legal estabelece que “As politicas de mobilidade
urbana deverdo incorporar medidas para a mitigacdo dos gases de efeito estufa, bem
como de outros poluentes e ruidos, tais como: restricdo gradativa e progressiva do
acesso de veiculos de transporte individual ao centro, excluida a adoc¢ao de sistema de
trafego tarifado e considerando-se a oferta de outros modais de viagens; ampliacdo da
oferta de transporte publico e estimulo ao uso de meios de transporte com menor
potencial poluidor e emissor de gases de efeito estufa, com énfase na rede ferroviaria,
metroviaria, nos veiculos leves sobre trilhos e outros meios de transporte utilizadores
de combustiveis renovaveis; estimulo ao transporte ndo motorizado, com énfase na
implementacdao de infraestrutura e medidas operacionais para o uso da bicicleta,
valorizando-se a articulacdo entre modais de transporte; promocdo de medidas de
atracdo do usudrio de automodveis para a utilizacdo de transporte coletivo; e
estabelecimento de limites e metas de reducdo progressiva e promocao de
monitoramento de emissao de gases de efeito estufa para o sistema de transporte do

Distrito Federal,

VEM APRESENTAR OS SEGUINTES QUESTIONAMENTOS:

1) Que medidas concretas o GDF pretende adotar em relacdo as questdoes apontadas no

18 Lei Distrital n2 4770/2012, Artigo 82.
19 Lei Distrital n2 4.797/2012, Artigo 39.



Relatdrio Técnico ne 0393/2020 - APAEL/SPD

(https://www.mpdft.mp.br/portal/pdf/noticias/maio_2020/relatorio_pericial_final.pdf),

encaminhado a essa Secretaria por meio do Oficio n2 492/2020 — 12 Prourb, de 20 de

maio de 2020, tais como:

a) problemas estruturais da edificacao;

b) instalagdes elétricas improvisadas;

c) infiltragdes;

d) elevadores e escadas rolantes danificados ou desativados;

e) mau estado do pavimento das vias que servem o terminal, inclusive ciclovias e
calcadas;

f) auséncia de interligagdo entre as ciclovias que servem o terminal;

g) auséncia de bicicletario com controle de acesso e de paraciclos;

h)  conflito de fluxos entre Onibus, automoveis, ciclistas e pedestres: falta de
sinalizacdo, hierarquizacdo e integracdo das vias dedicadas a esses modais;

i) auséncia de rotas acessiveis;

i) faixas de pedestre apagadas;

k)  auséncia de rebaixo em calcadas; descontinuidade do trajeto em um dos lados da
travessia; deficiéncias na sinalizacdo tatil de piso;

) auséncia de disciplinamento das filas de passageiros;

m) estado de conservacgdo e de manutencdao dos banheiros e fraldarios;
precariedade da limpeza em geral;

n) vagas de estacionamento com demarca¢do precaria ou sem demarcacgao,
especialmente para indicacdo das vagas reservadas, além do estacionamento
irregular de veiculos;

o) asfalto e grelhas em situagdo precdria ou instaladas no sentido do fluxo,
causando riscos para ciclistas e pedestres;

p) insuficiéncia do servico de vigilancia para seguranga dos usuarios e para protec¢ao
do patrimonio publico;

g) precariedade e insuficiéncia dos sistemas de informacdo ao usudrio,
especialmente para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
(comunicacdo visual, sonora, por intermédio de totens etc), inclusive sobre o
itinerario e a frequéncia dos 6nibus;

r) situacdo dos moradores em situacdo de rua que moram ou pernoitam na
Rodoviaria;

s) presenca de vendedores ambulantes nas plataformas de embarque e nas areas
de circulagdo;

t) box de atendimento das empresas desconfortdveis e sem sinalizacao;

u) baias de acesso aos 6nibus em situacdo precdria e sem acessibilidade; areas do
VLP com pouca ou nenhuma acessibilidade e sinalizacdo insuficiente; painéis de
vidro quebrados;

v)  sobrecarga na infraestrutura geral com o retorno das linhas intermunicipais;


https://www.mpdft.mp.br/portal/pdf/noticias/maio_2020/relatorio_pericial_final.pdf

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

w) oferta de transporte clandestino;

X) auséncia de assentos de espera para usuarios;

y) deficiéncia do sistema de combate a incéndio;

z) insuficiéncia/inadequacdo de equipamentos: lixeiras, bebedouros etc.

As eventuais medidas voltadas para solucdao de cada uma dessas questdes serdao

adotadas pelo GDF ou pela concessionaria? Em que prazos?

Como se dara a integra¢do da Rodoviaria de Brasilia com os Terminais da Asa Sul e da
Asa Norte? Eventuais medidas nesse sentido contribuirdo para reduzir o fluxo de

Onibus na Rodoviaria?

Os Onibus intermunicipais continuardo fazendo o embarque/desembarque de
passageiros na Rodoviaria de Brasilia? Que medidas serdao adotadas para compatibilizar

esse fluxo de veiculos e de passageiros com a capacidade operacional da Rodoviaria?

Que medidas concretas serdo adotadas para impedir que a Rodovidria de Brasilia e
suas alcas leste e oeste sejam utilizadas como estacionamento de 6nibus, ressalvado o
tempo estritamente necessario para embarque e desembarque de passageiros? Tais
medidas estdo sendo levadas em consideragao no processo de licitagao do transporte
coletivo do DF, para que as empresas de Onibus sejam efetivamente obrigadas a
possuir garagens proprias e impedidas de manter os veiculos na Rodoviaria de Brasilia

enquanto ndo estiverem em circulagao?

Como se dard a integracdao da Rodoviaria de Brasilia com o sistema de VLT proposto

paraa W3?

O projeto de VLT sobre o Eixo Monumental prevé uma integracdo intermodal na
Rodovidria. O projeto de concessdo da Rodovidria prevé a adaptacao do terminal para

o funcionamento do VLT?

Que medidas concretas serdo adotadas para reduzir a poluicdo atmosférica na
Rodovidria de Brasilia? Ha previsdo de substituicdo dos 6nibus movidos a Diesel que

circulam pela Rodovidria por veiculos a eletricidade ou outros meios menos



9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

poluidores?

O projeto prevé que a Rodovidria seja adaptada para 6nibus movidos a eletricidade ou

outro sistema de alimentagao?

Quais medidas serdo adotadas para garantir a higienizacdo e limpeza externa e interna

dos 6nibus que acessam as plataformas de embarque e desembarque da Rodovidria?

Que medidas concretas serdo adotadas para reduzir a poluicdo visual e para disciplinar
a publicidade na Rodoviaria de Brasilia? Que medidas serdo adotadas para padronizar

guiosques e comércios nas plataformas da Rodoviaria;

Que medidas concretas serdao adotadas para garantir a manutengdo e o funcionamento

continuo dos elevadores e escadas rolantes da Rodoviaria?

Que medidas concretas o GDF pretende adotar para evitar o fendmeno da
gentrificagdo na Rodovidria de Brasilia? Quais critérios serdo utilizados para o
licenciamento de quiosques e comércios no local? Os comerciantes atuais serdo
mantidos? Em caso positivo, que medidas serdo adotadas para que a concessiondria

cumpra essa obrigacao?

Que medidas concretas se pretendem adotar para garantir seguranga a pessoas e bens
na regido da Rodovidria? Ha previsdo de instalacdo de sistema de videomonitoramento
em todo o complexo da Rodoviaria? Tais medidas serdo de responsabilidade do GDF ou

da concessionaria?

Que medidas concretas serdo adotadas para garantir acessibilidade aos portadores de

deficiéncia locomotora, auditiva e visual?

Que solucdo serd utilizada para garantir o acesso de cadeirantes aos veiculos de

transporte coletivo?

Qual serd o impacto sobre o local onde sdo prestados os servicos do “Na Hora”? O
Poder Publico terd que pagar aluguel pela continuidade dos servicos naquele local?
Sera mantida gratuitamente a drea utilizada pela Secretaria de Saude para suas a¢des

de saude publica?



19)

20)

21)

22)

23)
24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

Qual serd o tratamento dado a Estacdo Central do Metrd? Ela estd inserida na
concessao? Se ndo, quais sdo os limites fisicos de separagdo entre a Rodoviaria e o

Metro?

Havera alguma mudanca estrutural e/ou estética da Rodoviaria? Qual? O Iphan foi ou

sera consultado? Se ja foi, qual foi o posicionamento daquele Instituto?

A proposta de concessdo foi ou sera submetida ao Conplan? Se ja foi, qual foi o

posicionamento daquele Conselho?

Que medidas concretas serdo adotadas para garantir economia energética e baixo
impacto ambiental na Rodovidria, em termos de aproveitamento de agua, energia
elétrica, residuos sélidos, controle de gases toxicos e de efeito estufa, controle de

ruidos etc.?
Ha previsdo de disponibilizacdo de Wi-Fi gratuito aos usuarios na area do Terminal?
Ha previsdo de disponibilizacdo de armarios com controle de acesso aos usuarios?

Que motivos levaram o GDF a optar pela concessdo da gestdo da Rodovidria a iniciativa

privada? Foram feitas simulacdes sobre outras possibilidades de gestdo da Rodoviaria?

Haverd obrigatoriedade de a concessiondria disponibilizar as planilhas de custo do
servico mensalmente para publicacdo em informacdo de transparéncia ativa na

Internet, bem como a receita liquida auferida no mesmo periodo?
Qual serd a contrapartida do Poder Publico? Quais serdo as fontes?

A SEMOB informara em transparéncia ativa na Internet o valor da contraprestacao

publica repassada a concessiondria a cada més?

Ha algum estudo demonstrando como se chegou as fdérmulas utilizadas para

determinar a remuneragao da concessionaria?

Que tipo de servigo/atividade a concessiondria podera explorar no local? Como esses

ganhos foram computados no valor da remuneragao?

Sera adotada alguma metodologia que inclua a avaliagdao do usuario, bem como afaste

10



32)

33)

34)

35)

da concessionaria a incumbéncia de aferir os parametros de desempenho? A
remunera¢dao da concessionaria dependerd de seu desempenho, aferido de forma
isenta e independente pelo grau de satisfacdo do usuario quanto ao funcionamento de

equipamentos disponibilizados, limpeza e adequacao dos espacos?

Quais medidas serdao adotadas para implantar controle efetivo de distanciamento nos
pontos de embarque e evitar embarque de passageiros em quantidade superior ao

ndimero de assentos dos veiculos, sem prejuizos ao atendimento da demanda?

A andlise econOmica foi realizada com base em taxas de juros e demais parametros
financeiros e econ6micos previstos em 2019. Com a Pandemia COVID-19, taxas de
juros, risco de crédito, estimativas de crescimento sofreram modificacGes significativas.
Diante de tal cenario é fundamental questionar se o estudo econdmico e financeiro,

bem como o estudo demanda, ainda sdo validos?

Foi prevista uma taxa interna de retorno (TIR) do projeto de 10,69% aa. Considerando
outros projetos de concessdo de maior porte, inclusive com implantacdo fisica,
observa-se que a TIR do projeto se encontra acima do praticado na esfera federal.
Portanto, é importante questionar se esta TIR do projeto é adequada e ainda vélida,
considerando os efeitos da Pandemia nas taxas de empregos, juros, crescimento

econdmico e outros parametros?

De acordo com estudo econ6mico divulgado, o valor presente liquido - VPL do projeto
apresenta um valor negativo de RS 3.456 mil considerando o pagamento de outorga, e
quando desconsiderado esse pagamento VPL negativo de RS 4.035 mil. E importante
solicitar esclarecimentos sobre as razdes que levaram a VPLs negativos, pois a
Rodoviaria do Plano Piloto é o local para onde confluem praticamente todos os fluxos
de passageiros do DF. De fato, as despesas da concessao serdo superiores as receitas

geradas?

11



ALEM DISSO, A REDE URBANIDADE APRESENTA AS SEGUINTES SUGESTOES:

1)

2)

Instalacdo de bicicletario (gratuito, coberto e com controle de acesso) e paraciclos: as
vagas para os ciclistas sdo importantes para possibilitar o estacionamento e incentivar
a integracdo da bicicleta ao transporte coletivo (6nibus e metrd). O espaco com vagas
para os ciclistas na Rodoviaria é inadequado (descoberto e sem controle de acesso) e
estd ha muito tempo desativado. Referido bicicletdrio deveria prever locais para
recarga de bicicletas elétricas. Além da instalacdo de bicicletdrio (gratuito, coberto e
com controle de acesso) que atenda aos usudrios de Onibus e metrd, sugere-se a
instalacdo de paraciclos seguros e sinalizados nas plataformas inferior e superior da
Rodovidria. Vale lembrar que duas leis distritais exigem a instalacdo de vagas para os

ciclistas: Leis 4.423/2009 e 4.800/2012;

Ciclovia ou ciclofaixa: é fundamental ter caminho seguro para os ciclistas por dentro do
terminal, de forma a conectar as ciclovias existentes nas proximidades, tanto na
plataforma superior quanto na plataforma inferior. Existiam ciclofaixas nas alas norte e

sul, que foram desativadas. Quem passa de bicicleta pela rodoviaria atualmente sofre

com desconforto e inseguranga, como revela o video: https://www.youtube.com/watch?

v=ErvaflL UfPq4&t=2s;

N3do ha ligacdo do ramo ciclovidrio para ciclistas que circulam na N1, apenas S1. Isso leva
ciclistas que circulam na ciclovia N1 a fazerem uma grande volta pelo terminal para seguirem
na N1. Tal caminho é contra intuitivo, e pode induzir ciclistas a circularem pela area de
embarque de dnibus. O ideal seria uma real interligacdo por ciclovias/ciclofaixas nas duas vias

(N1, S1). Vide propostas a seguir:
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Trajeto proposto de ciclistas pela ciclovia da N1 (vermelho)
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Indicativo de linha de desejo

Estagdo Centra

Quanto a interligagdo cicloviaria na via S1, o tragado proposto na S1 (sentido leste) é extenso
demais. Além disso, pode gerar conflitos dada a grande densidade de pedestres. Para continuar
o trajeto, ciclistas deverdo atravessar a rua S1 duas vezes, o que continua sendo bastante
contraintuitivo. Importante destacar que modos ativos de deslocamento podem ter
comportamentos diferentes do planejamento caso o desenho vidrio ndo seja
intuitivo/autoexplicativo — ja que sdo movido a propulsdo humana. A seguir, ilustra-se as
linhas de desejo mais observadas por usuarios de bicicleta.
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Indicativo de linha de desejo

Trajeto considerando possivel linha de desejo (vermelho)
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3)

4)

5)

6)

7)

Sistema de bicicletas e patinetes compartilhados: importante para facilitar o transporte
dos passageiros que embarcam ou desembarcam na Rodovidria. O sistema de bicicletas

e patinetes compartilhados pode ser uma das exigéncias a concessionaria na licitagao;

Estacdo de monitoramento de poluentes atmosféricos e ruido: a Rodoviaria é um dos
poucos locais que abriga estacdo para medicdo de poluentes no DF. No entanto, a
estacdo é defasada tecnologicamente. Sugere-se, assim, que o edital de concessao

preveja a instalacdo de estacdo moderna de medicdo de poluentes e de ruido;

Requalificacao, reducdo dos estacionamentos e melhoria das areas de convivéncia da
plataforma superior: é positiva a proposta de requalificar a plataforma superior, com o
lado oeste exclusivo para os pedestres (conforme apresentado pelo GDF na audiéncia
publica realizada em 10/11/2020). A situacdo atual na plataforma superior é
caracterizada pelo mau uso do espago publico, conforme revela o video:

https://www.youtube.com/watch?v=Cy3WP4GJlig&t=62s.

Além do fechamento da parte oeste para os motoristas, sugere-se a criacdo de pracas

e areas de convivéncia, em locais atualmente usados como bolsdes de estacionamento;

Reducdo de vagas de estacionamento para automoveis: conforme levantamento

apresentado no caderno 5 (OperacGes de Estacionamentos), ha 708 vagas de
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8)

estacionamento na plataforma superior. Considerando as melhorias no terminal e a
priorizacao do transporte coletivo, o ideal seria induzir a redugdao na demanda pelo
transporte individual motorizado, por meio de medidas como a reducao de vagas para
estacionamento de automoveis. Esses espacos poderiam ser aproveitados para criacdo

de dreas de convivéncia e de lazer, com o objetivo de dinamizar a regido;

Acessibilidade no entorno da Rodovidria: as condi¢Ges para caminhar nas proximidades
da Rodovidria sdo precarias em razao da falta de rampas de acessibilidade e de piso
tatil, dos trajetos descontinuos e do excesso de velocidade dos automdveis. Observam-
se problemas na parte norte e sul da rodoviaria. O video mostra as dificuldades aos
pedestres na parte norte: https://www.youtube.com/watch?v=pMg8msvIKik. A recente
reforma na calcada entre a Rodovidria e o Touring, por exemplo, ndo incluiu os
elementos necessarios para garantir plena acessibilidade aos transeuntes. Assim,
sugere-se ampla requalificacdo do entorno da Rodovidria, de forma a atender
plenamente aos requisitos de acessibilidade, incluindo ampliacdo de cal¢adas, reducao

da velocidade dos Onibus e automoveis, travessias elevadas e sinalizadas.

Por fim, a Rede de Promogao da Mobilidade Sustentavel e do Transporte

Coletivo do Distrito Federal — Rede Urbanidade corrobora os questionamentos

apresentados pelo Instituto MDT (Movimento Nacional pelo Direito ao Transporte Publico

de Qualidade para Todos) acerca da proposta em exame, constantes do documento anexo,

ao tempo em que se coloca a disposicao dessa Secretaria para os esclarecimentos que se

fizerem necessarios.

Brasilia, 24 de novembro de 2020.

REDE URBANIDADE
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