MINISTERIO PUBLICO DA UNIAO

MINISTERIO PUBLICO DO DISTRITO FEDERAL E TERRITORIOS
DEPARTAMENTO DE PERICIAS E DILIGENCIAS
DIVISAO DE PERICIAS EXTERNAS

PARrRECER TrcNico 215/2010 — Direx/DPD

Referéncia: Memorando n° 385/2010 - 1* PRODEMA
ACP 2008.01.1.166080-0 (Prodep e Prodema)
ACP 2010.01.1.064372-5 (Prodema)
ACP 2009.01.1.161850-3 (Prourb)

Assunto: Estudos Complementares para o Veiculo Leve sobre Trilhos (analise urbanistica)

Ementa: Deficiéncias verificadas nos estudos complementares do VLT apresentados pelo

Metr6. Diretrizes de analise para Seduma, Detran e Iphan.

I - OBJETIVO

1 A 1? Promotoria de Justica do Meio Ambiente e Patrimonio Cultural e a 4* Promotoria
de Justica da Ordem Urbanistica solicitaram deste Departamento de Pericias e Diligéncias a andlise
e emissao de parecer técnico sobre as questdes urbanisticas levantadas em relagdo a documentagao
apresentada pelo Metr6/DF e Distrito Federal acerca da implantacao do Veiculo Leve sobre Trilhos

— VLT, apos a audiéncia registrada na ata de fls. 1661-1662 da ACP 2008.01.1.166080-0.

2 Para cumprir a requisi¢ao, o Analista em Arquitetura/Perito Estevan Pardi Corréa e o
Assistente  Técnico Arquiteto e Urbanista Cristiano Nascimento analisaram os Estudos
Complementares enviados pelo Metr6/DF, apensados ao referido processo, conforme
correspondéncia datada de 19 de julho de 2010, fls. 1260 — 1263 do Volume X. A analise teve o
objetivo de verificar o cumprimento do Termo de Referéncia (TR) elaborado pela Seduma, relativo

aos estudos complementares para a implantagdo do VLT de Brasilia.

3 Nao foram localizados na ACP 2008.01.1.166080-0 (Prodep e Prodema) quaisquer

documentos enviados pelo Distrito Federal em data recente, mencionados no Memorando 385/2010.
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II - PRELIMINARES

4 Cabe esclarecer inicialmente que o presente parecer objetiva, tdo somente, informar
sobre eventuais omissdes, falhas ou erros detectados no material elaborado pelo Metr6/DF,
referente a implantacdo do VLT, condizentes com a especialidade destes analistas (arquitetura e
urbanismo). Informamos, ainda, que ndo foi possivel a participagao de engenheiros civis na analise,

devido a indisponibilidade de analistas no prazo requisitado.

5 Este parecer técnico ndo pretende substituir a analise conclusiva a ser efetuada pelos
orgdos aos quais compete tratar de desenvolvimento urbano, de trafego e de preservagdo do sitio
historico no Distrito Federal, a saber, Seduma, Detran e Iphan. Destacamos que a abordagem desse
parecer ¢ eminentemente urbanistica e que, portanto, restringe a analise das questdes técnicas
relativas ao sistema de transporte proposto aquilo que se considerou estritamente essencial para
avaliar seu impacto no contexto urbano. Tampouco analisaram-se especificidades técnicas relativas
a obra de implantacdo do sistema, assim como questdes afetas a engenharia de transito ou a

orcamentos da obra.

6 A questdo dos problemas de trafego decorrentes da implantagdo do VLT, bem como de
suas obras, ao longo da via W3, deverdo ser analisadas por especialista no assunto. A Divisao de
Pericias Externas ndo possui especialistas qualificados para essa atribuicdo e ndo ha, tampouco,
parecer do Detran avaliando os estudos apresentados pelo Metro, de forma a orientar uma analise

minima por parte dessa equipe.

7 A andlise norteou-se principalmente pelo Termo de Referéncia elaborado pela Seduma
para a elaboracdo de estudos complementares para o VLT, contudo, também considerou os
questionamentos contidos no Anexo I da Recomendagdo n°® 02/2009/MPF/PRDF/APM elaborados
em 29/9/2008 por peritos da 4* Camara de Coordenagdo e Revisao do MPF - Meio Ambiente e
Patrimonio Cultural e pela Assessoria Técnica do MPDFT, além da Informagao Técnica n°111/09-

4* CCR elaborada por peritos do MPF, de 27/5/2009.

8 E importante lembrar que os quesitos ¢ a informagdo técnica citados foram os
instrumentos utilizados para dimensionar as falhas e omissdes que caracterizaram o projeto basico
do VLT licitado pelo Metr6/DF e que tais documentos integram as Ag¢des Civis Publicas em curso,

acima mencionadas, na forma de quesita¢do e respostas dos 6rgaos envolvidos, como se verifica na

Nota Técnica n° 001/PRE — Metro DF, acostado as folhas 240 a 274 da ACP 2009.01.1.161850-3.
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9 Em que pese a moderada extensao do Termo de Referéncia elaborado pela Seduma
para os estudos complementares do VLT, verifica-se que as questdes inicialmente levantadas pelo
MPDFT/MPF nao foram totalmente abordadas nesse documento e que ele carece de uma
sistematizacdo mais clara e objetiva dos tdpicos que deveriam ser apresentados nos estudos.
Exemplificando o fato, destaca-se o item 2.1 do TR intitulado “cenérios de referéncia para o
estudo”, onde cita-se “lote plenamente construido” sendo que o objeto dos estudos ¢ um sistema de
transportes. Também percebe-se uma sobreposicao de assuntos nos itens 1.2 e 3.4, ambos tratando

da nova configuragdo do sistema viario da via W3 e proximidades.

10 Cabe ainda esclarecer que houve dificuldade de analise do material produzido pelo
Metrd/DF devido a falta de correspondéncia entre a nomenclatura dos temas e sequéncia do texto
apresentadas nos estudos e aquelas do TR da Seduma, comprometendo a plena verificagdo do
atendimento aos itens exigidos. Também verificou-se na ACP 2008.01.1.166080-0 (fls.1261 e
1262) que a propria descri¢do dos volumes que compdem os estudos refere-se a nomenclaturas de
“anexos” que ndo constam nas capas dos volumes encaminhados para andlise. De forma a
possibilitar a organizacdo dos temas analisados, foi adotada a sequéncia dos documentos

apresentada pelo Metrd/DF as folhas 1261 e 1262 da ACP 2008.01.1.166080-0.

11 Além disso, a nomenclatura dos documentos enviados ao Ministério Publico é
diversa daquela que consta no Oficio n° 260/2010 — PRE, enviada pelo Metr6-DF a Seduma, em
15/7/10. Nem todos os anexos do estudo apresentado ao MPDFT estdo presentes no conjunto

enviado a Seduma. Em contrapartida, ha estudos que nao foram entregues ao MPDFT.

12 Aos aspectos falhos na organizacao geral do trabalho apresentado pelo Metr6/DF,
relatados acima, soma-se o fato de que as paginas 319 a 322 encontravam-se fora da espiral
utilizada para encadernagdo, somente inseridas no envelope plastico que contém a ultima planta do
Anexo VII. Aparentemente essas paginas foram incluidas somente apds a encadernacdo do material,

de forma desorganizada.

13 Quanto ao atendimento dos itens exigidos pelo TR da Seduma, de forma geral

destacam-se as seguintes observagoes:

- o item l.l.c.1, que trata do mapeamento da area de influéncia, nao foi satisfatoriamente
atendido por estar em escala inadequada, impossibilitando a leitura de forma detalhada.

Além disso, a abrangéncia considerada nos estudos para essa area ¢ insuficiente, pois foram
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tratadas somente as principais vias longitudinais, paralelas a W3, com esparsas mengoes as

vias transversais, que certamente serdo impactadas;

a abordagem do item 1.1.c.2 (levantamentos) ¢ insatisfatoria por nao haver levantamento
detalhado das caracteristicas topograficas da area e de seu entorno imediato, altura de
calcadas, soleiras das edificagdes, localizacdo de redes, entre outros. A argumenta¢ao do
Metr6/DF, alegando que os projetos serdo detalhados durante a execug¢do da obra, ndo
responde as preocupacdes da correta pratica de projeto e planejamento, podendo, inclusive,
ensejar aumentos considerdveis de custos na execu¢do devido a licitagdes desprovidas de

elementos necessarios;

assim como tratado no item 1.1.c.1, a abordagem do item 1.1.c.4 (caracterizacdo da
circulagdo) ¢ insatisfatoria pois foi dada menor importancia as vias transversais e locais no

que diz respeito as areas de influéncia;

o item 1.2 (interferéncia da infraestrutura de transporte com o meio fisico urbano) nao foi
plenamente atendido, pois priorizou-se a descri¢do genérica da proposta sem, contudo,
explicitar-se detalhes. Nao estdo claramente definidos quantos retornos serdo desativados,
quantas travessias existem atualmente e quantas existirdo apds as alteragdes no sistema
viario. Essa omissdo impede a avaliagdo correta do impacto que o projeto poderd causar na
regiao;

quanto ao item 3.1 (consulta as concessionarias), destaca-se que o Detran/DF ndo apresentou

posicionamento conclusivo alegando falta de informagdes de projeto (ver Relatorio de

Consolidacao dos Estudos — fl. 69);

o item 3.2 (impacto sobre atividades instaladas) ndo foi plenamente atendido pois ndo foram
realizados estudos de casos existentes envolvendo a situacao do comércio e residéncia nas

areas lindeiras de locais onde houve implantag@o de sistema de transporte similar;

ndo foi possivel avaliar o atendimento do item 3.3 (impacto sobre o perfil vidrio existente)
devido a escala inadequada dos desenhos de perfis da via apresentados para o trecho critico

entre as quadras 504 sul e 509 sul;

os estudos referentes ao item 3.4 (Estudos de Trafego) ndo seguiram exatamente a sequéncia
proposta pela Seduma, contudo a avaliagdo do atendimento ou ndo do item em termos de
contetido restou prejudicada por tratar-se de area de conhecimento de Engenharia de

Transito, cujo profissional ndo compde o quadro de especialistas do MPDFT. De toda forma
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percebe-se que nos cenarios propostos nao consta expressamente a “migracdo das viagens
em oOnibus em linhas troncais para esse sistema”, topico que foi abordado de forma

genérica;

« o item 3.5 (proposta de re-vegetacdo para o canteiro central) ndo foi plenamente atendido

(ver item 3 do presente parecer);

« o item 3.6 que trata da Comunicagdo Social ¢ muito vago, muito amplo e ndo define um
estratégia precisa sobre a melhor forma de comunicar a populagdo sobre o impacto da
implantacdo e sobre as vantagens/desvantagens do sistema de transporte. Além disso,
conforme o texto apresentado, toda e qualquer acdo fica sujeita “a disponibilidade

or¢amentaria e contratual do empreendedor”, como tratado na ltima pagina do Anexo III.

III - ANALISE

1. Relatorio dos Estudos (e Informagcioes) Complementares sobre a Implantacio do VLT de
Brasilia (Analise Técnica de Viabilidade)

14 O “Relatorio dos Estudos Complementares sobre a implantagao do VLT de Brasilia”
¢ a compilacdo dos demais estudos realizados para atendimento do Termo de Referéncia da

Seduma, apresentando uma sintese dos anexos encaminhados para analise.

15 De forma geral, percebe-se que héd diversos erros de digitacdo na identificacao dos
itens (fls. 7, 47, 48 e 49) e que se priorizou a descri¢do textual para as propostas de intervengdes,
sem a imprescindivel representacdo grafica equivalente. Assim, ndo se tratando exatamente de
projetos mas sim descricdes, restaram inviabilizadas andlises mais criteriosas e efetivas das
solugdes técnicas apresentadas. Em suma, o fato de ndo haver projetos executivos concluidos e
detalhados sinaliza que o inicio das obras estd desprovida do respaldo técnico necessario, e,
sobretudo, que podera haver lacunas durante a execug¢do. Uma obra desse porte requer maior
detalhamento das solu¢des adotadas, inclusive para ser contratada, € os estudos complementares ora

analisados nao demonstram capacidade de suprir essa falha.

16 Destaca-se, ainda, que os poucos desenhos apresentados estdo em escala inadequada
para o que seria esperado em um projeto de engenharia de grande impacto urbano. Tal fato se

verifica, por exemplo, na sequéncia de plantas da folha 82 a 90. Também nao ha identificacdo ou
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contextualizagdo dos desenhos em relagao aos textos anteriores e posteriores, 0 que novamente
prejudica a analise do material. Como exemplo, cita-se a folha 53 e seguintes onde ha sequéncia de
plantas (figuras 15 a 18) sem qualquer mengao no texto a que serviriam e em escala inadequada que

ndo permite, sequer, a leitura das dimensdes apresentadas.

17 Em diversos trechos do documento as solugdes sdo tratadas apenas como
possibilidades ou sugestdes (fls. 51, 52), entretanto esperava-se que os estudos apresentassem
decisOes de projeto determinadas a partir das decisdes técnicas. A mera sugestdo de solugdes nao €
adequada para a fase de inicio de obras, tampouco grande parte dos estudos complementares
apresentados se prestam para o completo esclarecimento das dividas levantadas ao longo dessa

Agao.

18 Em relagcdo ao contetido, diversas foram as lacunas verificadas. Observou-se, por
exemplo, que nos dados apresentados no item 2.b.4.3 (fl. 18), foi observada incoeréncia com
relacdo aos estacionamentos da quadras 505/506, mencionados de forma antagénica, tanto no caso

de maior procura, como no caso de baixa ocupagdo (pag. 18 e 19).

19 Observou-se, também, que o Relatério de Estudos e Informagdes Complementares
ndo se pronuncia sobre as providéncias exigidas no Decreto n° 14.783/1993 referente a remocao das
espécies arboreas imunes ao corte, as quais estdo meramente identificadas na Tabela 3 do item b.5.2

(pags. 28 a 31).

20 No item b.5.4 (fl. 41) ¢ citada a implantagdo do Centro de Manutencdo do VLT
proximo ao Parque das Aves. No entanto ndo héd locagdo detalhada dos limites do parque, da
posicdo do Centro de Manutengdo ou do trajeto do VLT, restando a duvida quanto a possiveis
interferéncias na unidade de conservacdo. Ha necessidade de apresentagdo de planta legivel com a
locacao exata da Estacdo Asa Sul, Terminal de Integracdo, Estacdo VLT e Centro de Manutengao

do VLT, e sua relagdo com o perimetro Parque das aves (incluindo rampas, passarelas, etc.).

21 Esse  aspecto foi abordado no  Relatério  Pericial 162/2010 —
Sepam/Dipex/DPD/MPDFT, datado de 9 de julho de 2010. Nesse documento, aponta-se que
praticamente 25% da area do parque “encontra-se comprometida pelas intervengoes impostas pelos
canteiros de obras do VLT’. Consideramos consideravel a ocupagao da area, particularmente em se
tratando de uma Unidade de Conservagao ¢ sendo area relacionada a Escala Bucolica concebida
para o Plano Piloto. Essa situacdo, assim como outros aspectos relativos a danos ambientais, estao

sendo tratados, também, no Parecer Técnico 197/2010 — Dipex/DPD/MPDFT.
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22 O item c.1 (fl. 49), que trata da revisao da circulacao vidria da Asa Sul, ndo aborda
com detalhes a proposta para a via W2, elemento fundamental na nova configuragdo viaria
decorrente da implantacdo do VLT. Apesar de haver um anexo especifico analisando célculos e
simulacoes de trafego da via W2, as conclusdes de tal estudo nao estdo refletidas no texto final do

relatorio.

23 Em relacdo as solugdes apresentadas para o sistema viario, a de redimensionamento

da via W4 para absorver o triafego de transportes coletivos (fl. 50) chama a aten¢do, sendo uma

das informag¢des mais preocupantes dos estudos apresentados. Em primeiro lugar devido aos
impactos potenciais na qualidade de vida dos moradores da regido. Em segundo lugar, pelas
dificuldades técnicas inerentes a implantacdo de trafego de dnibus em vias de caracteristicas locais,
com duas faixas interrompidas diversas vezes por rotatorias e desvios de tracado. Em terceiro lugar,
por conta do volume de trafego na via, que hoje ja apresenta nivel de saturagdo consideravel em
funcdo das diversas instituicdes de ensino distribuidas ao longo da Asa Sul. Por fim, pela limitacao
espacial dos lotes nas quadras 700/900 sul e/ou eventual descaracterizacdo da area verde das

quadras 700 sul.

24 Além do exposto, a proposta de requalificacdo da via W4 nao foi representada por
meio de plantas que indiquem as alteracdes de tragado, redimensionamentos e demais ajustes
necessarios a sua viabilizacdo. Assim conclui-se que o projeto do VLT continua carecendo de
detalhamentos efetivos e de uma postura mais criteriosa em se tratando de intervencao de grande
porte na area tombada que trara reflexos significativos na qualificacdo de espacos e interferéncias
em areas residenciais, entre outros. Ainda nesse aspecto, os anexos apresentados citam em diversos
momentos que o trafego na area da via W4 e W5 estd proximo da saturagdo, no entanto ndo foram

feitos levantamentos atualizados nem estudos especificos de trafego para essa area.

25 Afora as ponderagdes técnicas levantadas acima, a decisdo de se implantar trafego de
transportes coletivos na via W4 torna questionavel a implantacdo do Veiculo Leve sobre Trilhos na
via W3, visto que uma de suas maiores justificativas, inclusive ambientais, seria a de ser a melhor
opg¢ao para a eliminagdo dos onibus. O mero remanejamento de tais linhas para a via W4 nao nos
parece razoavel nem aceitdvel do ponto de vista técnico, econdmico e ambiental ¢ merece

esclarecimentos por parte do Metr6/DF.

26 O relatorio analisado também afirma que havera somente trés pontos especificos de
travessia entre as quadras 300 e 700 (fl. 51). Entretanto, novamente tal afirmacdo ndo esta

representada graficamente por meio de croquis ou plantas. De toda forma, parece-nos preocupante
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que todo o fluxo de retornos e travessias que hoje utiliza 21 travessias na W3 Sul seja direcionado
para apenas trés pontos. Caso se considerem tais travessias nos dois sentidos, teremos somente 6

travessias da W3 Sul, o que nos parece, em analise preliminar, insuficiente.

27 O item “e” do relatorio (fl. 58) descreve sucintamente a proposta de revegetacdo para
o canteiro central da via W3, remetendo-se ao anexo “Memoria Descritiva de Paisagismo”. Diversas
falhas ou omissoes referentes a esse assunto foram tratados no item 3 desse parecer. Cabe lembrar
que tal item da proposta reveste-se de maior importancia devido ao fato do Iphan haver concordado
com a implanta¢do do VLT na via W3 mediante a ocultagdo do cabeamento (catendrias) pela nova

vegetagdo a ser implementada.

28 O item que trata de impactos da insercao da infraestrutura do VLT sobre as atividades
instaladas em seu entorno resumiu-se a trazer dados sobre qualidade do ar e produ¢do de ruidos, no
entanto ndo abrangeu diversos aspectos solicitados pelo Termo de Referéncia da Seduma. Exigia-se,
entre outros, que os estudos apresentassem a perspectiva de trés casos europeus com situacao pos-
ocupagdo de areas residenciais e comerciais onde o VLT foi implantado, bem como a situagdo

posterior do trafego de veiculos onde houve tal interferéncia, o que nao foi cumprido.

29 Em relagdo a infraestrutura urbana, foram realizadas consultas junto as
concessionarias de servicos publicos, as quais resumiram-se a afirmar, genericamente, que ha
interferéncias a serem solucionadas mediante obras. No entanto ndo constam levantamentos dos
posicionamentos de tais redes em planta e em corte (perfil), o que impossibilita o perfeito
dimensionamento da envergadura das obras que serdo necessarias para a implantacdo do novo

modal de transporte.

5]

30 Destaca-se dentre as consultas as concessionarias que o posicionamento do Detran foi
incipiente e inconclusivo, alegando depender de estudos de trafego que ndo foram oferecidos pelo
Metr6/DF na ocasido de sua manifestagdo. Dessa forma, a principal condicionante sobre a
implantacdo do VLT, ou seja, a avaliagdo da nova situagdo do trafego na regido, resta prejudicada.
Entendemos que nao deveria haver a implantacdo do novo sistema, sem a completa analise do
Detran/DF. Além disso, destaca-se o posicionamento da CEB, que limita-se a mencionar a
interferéncia com redes existentes, sem tratar do aspecto principal que ¢ o de alimentacdo do

sistema.

31 Os estudos realizados sobre o “perfil vidrio e acomodagdo do greide” consideraram

somente um curto trecho entre as quadras 504 e 508 sul, para o qual foram apresentados cortes
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esquematicos em escala inadequada e com cotas ilegiveis. Percebe-se que houve redugao excessiva
da area que foi detalhada, permanecendo a necessidade de complementacdo com cortes transversais
de testada a testada da via W3 nas quadras 502, 503, 515, 516 e setor de Radio e TV, com as cotas

de nivel existentes e projetadas, além das cotas horizontais, legiveis.

32 Em que pese os perfis apresentados ndo abrangerem toda a via W3 e estarem em
escala de desenho inadequada, verifica-se que a implantagdo do VLT implicard em obras de grande
vulto como segue:

« escavagoes nas 3 faixas da via W3, sentido sul/norte (f1.74 e 75);

« escavagoes em frente a residéncias (f1.74);

« escavagOes ¢ aterros no canteiro central (fls.72 a 75);

- aterros nas 3 faixas da via W3, sentido sul/norte (fls.72 a 74);

- aterros no calcamento em frente as lojas (f1.74);

+ realizagdo de nova pavimentagdo, colocacdo de meios-fios, reposicionamento da captagao de

drenagem pluvial (bocas de lobo);

« execuc¢do de novo calgamento em trechos da 507 sul.

33 E importante alertar que a envergadura das obras necessarias a adequacdo do perfil da
via W3 acima descritas possivelmente implicara em total obstrugdo na circulagdo de veiculos em
trechos consideraveis da via e que tal situagcdo ndo estd devidamente registrada ou considerada no

Anexo IV — Sequéncia Executiva das Etapas da Obra.

34 Em que pese o exposto, a maioria das solu¢des apresentadas para a adequacao do
perfil da via W3 aos desniveis no sentido leste/oeste parece razoavel, com exce¢cdo da solugdo
apresentada a folha 74, onde o escoamento de dgua de chuva ird em direcdo a testada dos edificios
nas quadras 500, o que implicara em previsdo de grelhas ou elementos de captagdo de dguas em

frente as lojas.

35 E importante registrar ainda que os desenhos apresentados estio em escala
inadequada, o que dificulta uma andlise criteriosa das solucdes, além de ndo haver registro da
localizagdo das residéncias proximas que serdo afetadas pelas obras necessarias (fls. 72 a 75).
Também percebe-se a falta de representacdo em planta dos perfis apresentados para que seja
possivel avaliar os desniveis, cortes, aterros e faixa util a ser utilizada para o plantio de nova
arborizacdo, assim como avaliar as interferéncias com redes existentes (dimensdes, localizagao,

etc).
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36 Como premissa utilizada para construcao da rede de simulagao dos cenarios futuros
adotou-se a eliminacao de circulacdo de Onibus na via W3 e absorcdo da demanda futura de
usuarios de transportes coletivos. No entanto ndo fica claro o porcentual dessa absor¢do em relacao
aos usudrios ou linhas atuais. Os desenhos apresentados das folhas 81 a 90 carecem de

dimensionamento (cotas) e estdo em escala inadequada para avalia¢do das solucdes apresentadas.

37 A ““configuracdo vidria dos cendrios futuros” diferem entre si na configuracdo da via
W2, com manutencao de sua caracteristica atual, inversao de sentido de circulacdo e adogao de
duplo sentido (f1.91), contando com plantas esquematicas indicando tais cenérios. No entanto nao

foram apresentados perfis (cortes) da via W2 sul que ilustrassem tais cendrios.

38 A microssimulagdo avaliou o impacto da inser¢do do VLT em relacdo aos
cruzamentos nas vias W1 e W3. A via W4 e W5 sdo citadas somente no item d.7.5 (fl.162),
limitando-se a afirmar que “é fundamental que estes dois eixos apresentem um bom desempenho
viario” pois “a existéncia de problemas num deles ira provocar a transferéncia de fluxos para o

outro”.

39 A figura 71 (fl.161) ¢ insuficiente para avaliagdo e comparagdo dos caminhos logicos
de acesso a via W3 proximo ao SCS no cendrio base e cendrios futuros, decorrente da implantacao
de tunel que “diminuira a conectividade com a rede viaria envolvente”. Nesse item o estudo €

inconclusivo, informando que “podera surgir uma demanda superior a estimada’.

40 A analise comparativa dos cendrios futuros (fl. 164) considera as op¢des de trafego
para a via W2, no entanto hd somente a apresenta¢do de plantas de “esquema de acesso as quadras

500” referentes a Asa Norte, sem a representacao da situacdo referente a Asa Sul.

41 O estudo conclui pela necessidade de gestdo semafdrica priorizando o VLT, em
detrimento dos movimentos com origem nos trechos ortogonais e pela ndo inversdo do sentido da
via W2 devido a possibilidade de congestionamentos na via W3 (f1.170). Em que pese nao haver
desenhos dos perfis possiveis para a via W2 (sentido atual, sentido invertido e duplo sentido), o
estudo acena com a dificuldade de implementag¢dao de duplo sentido nessa via devido a necessidade

de eliminagdo de estacionamentos existentes atualmente.

42 E importante registrar que na folha 170 cita-se que “um padrdo de ocupacdo mais
intenso das quadras 500, podera levar a alteragdo dos resultados obtidos”. Tal afirmativa traz
como possibilidade o adensamento das quadras 500 sem considerar as notorias restricdes

decorrentes do tombamento da cidade e o fato do Metr6 nao ter como uma de suas atribuicoes
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decisdoes de planejamento urbano (novas areas a serem ocupadas e alteracdes de parametros de

ocupacao que promovam adensamentos).

43 Por fim o estudo alerta em suas consideragdes finais que ¢ necessaria andlise do
horério de pico da manha, por ser possivel a existéncia de pontos criticos diferentes dos encontrados
(fl.170), o que demonstra, mais uma vez, que os estudos realizados até o momento ndo sio

conclusivos e carecem de aprofundamento e detalhamento.

44 O projeto funcional elenca intervengdes necessarias na via W3, adotando-se o cenario
I (manutencdo do sentido da via W2), com retificacdo ¢ ordenamento das vias de entre-quadras
comerciais e seus acessos. Contudo, percebe-se que no projeto funcional ndo sdo citadas as
necessarias intervengoes que envolvem os servicos de escavagdes (cortes) e aterros para adequagao
dos desniveis transversais da via W3 (fls.74 e ss). No item d.9.1 ha descricdo sucinta do que seriam
as alteragdes do sistema viario, carecendo de detalhamentos graficos e de maior abrangéncia de

todos os aspectos citados no restante do estudo (f1.172).

45 Na conclusdo e recomendagdes do estudo (fl.180) sdo feitas consideracdes que
ratificam o restante do documento, destacando-se no quesito polui¢ao atmosférica (fl.182) a
afirmacdo “com a retirada do percentual estimado de veiculos particulares e determinadas linhas
de onibus ocorrerd a redugdo da emissdo de gas carbonico”. Entretanto o estudo ndo apresentou
dados consistentes de caracterizacao das linhas de transportes coletivos que hoje utilizam a via W3,
tampouco o percentual das linhas que serdo desativadas ou remanejadas para a via W4, resumindo-
se a apresentar dados superficiais a folha 18 do Anexo V. Também ndo ha mengao, nesse anexo,
sobre levantamentos de trafego atualizados referentes a via W4, ou propostas de adequagao

geométrica para atendimento de possivel circulacdo de transportes coletivos nessa via.

46 E importante salientar que o estudo sugere criagdo de retornos nas vias que conectam
a via W3 e W4, reconhecendo problemas atuais na via W4 ao “esperar que este trdfego nao tenha
que recorrer a W4 para realizar a manobra de inversdo de sentido de circulag¢do, sobrecarregando

ainda mais esta via, que atualmente ja apresenta problemas de fluidez de trafego.”

2.  ANEXO I - Estacionamentos Publicos da Avenida W3 Sul (Caracterizacio da Ocupacio
Atual)

47 Embora o TR da Seduma nao fagca menc¢ao especifica a situagao dos estacionamentos
ao longo da via W3, a preocupacao foi externada na Recomendagao n° 02/2009/MPF/PRDF/APM e
respondida pelo Metr6/DF na Nota Técnica n° 001/PRE — Metrd DF, de abril/2009. Nesse
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documento, o Metrd confirma a eliminagdo dos estacionamentos do canteiro central da via W3 para

passagem do VLT.

48 No Anexo I dos Estudos Complementares, a questao dos estacionamentos ¢ tratada na
forma de diagnéstico, elaborado pela empresa EGL Engenharia. O estudo nao aborda, de forma
propositiva, nenhuma alternativa para a supressao dos estacionamentos do canteiro central, embora
as conclusdes apresentadas pela EGL indiquem a necessidade de previsdo de novas vagas para

suprir o déficit gerado pela implantagao do VLT (pags. 58 e 59).

49 O estudo ndo abrange apenas o numero absoluto de vagas, mas também o tempo de
permanéncia dos carros estacionados em alguns periodos do dia. As conclusodes do estudo apontam
que a maior concentracao de falta de vagas se da no horario de almogo e no periodo da tarde. A
Tabela 3 (pag. 16) apresenta a consolidagdo dos dados levantados ao longo de 5 dias e na coluna
Caréncia Horaria Média de Vagas sobre os Estacionamentos Centrais observa-se que, em quase
todos os bolsdes que ocupam a por¢do central da W3, o numero negativo indica falta de vagas em
algum periodo do dia. Essa foi a demonstragdo que levou a conclusao de déficit geral de vagas pela

implantacdo do VLT.

50 O Metr6 alega na Nota Técnica n° 001/PRE (pag. 6/21) que as medidas mitigadoras
da implantacdo do VLT estdo detalhas no Relatério Complementar Ambiental (RCA). No entanto,
nesse relatdrio nao sdo abordadas medidas voltadas especificamente para a oferta de novas vagas de

estacionamento.

51 A Seduma, por sua vez, informa na mesma Nota Técnica “que diante da necessidade

de gerar acesso alternativo aos estacionamentos comerciais e de compensar a eliminacdo das

vagas no canteiro central da Avenida W3 (grifo nosso), foi elaborado projeto basico para execugdo

de obras de intervengoes viarias, de pavimentagdo, arborizagdo, iluminag¢do, sinalizagdo,

mobiliario, e detalhamento de projetos complementares para a via W2 sul (grifo nosso). Este

projeto basico foi encaminhado a Secretaria de Obras por meio do Oficio 213.000.428/2009 —
GAB/SEDUMA, para implantagdo da proposta.”

52 Esse projeto ndo consta dos autos da ACP 2008.01.1.166080-0 (Prodep ¢ Prodema),
mas ¢ de fundamental importancia para avaliagdo da viabilidade urbanistica global da implantagao
do VLT. Nao ha como avaliar a viabilidade do empreendimento como um todo, sobretudo em sua
instancia urbanistica, sem considerar todas as transformagdes € acomodagdes necessarias ao longo

da via W3 e entorno imediato e em especial a solugdo relativa a eliminagdo das vagas na via.
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3. ANEXO II - Memorial Descritivo do Projeto de Paisagismo (ESPM e Av. W3 Sul)

53 O item “e” do “Relatorio dos Estudos Complementares sobre a implantagdo do VLT
de Brasilia” (fl. 58) descreve sucintamente a proposta de re-vegetagdo para o canteiro central da via
W3, remetendo-se a Memoria Descritiva de Paisagismo. Em consulta ao referido documento foram
identificadas diversas lacunas que ndo contemplam questdes ja levantadas pelo Ministério Publico

nos Autos, destacando-se a seguir:

« o projeto de paisagismo define posicionamento e quantidade de espécies arbdreas, contudo
ndo considera no Trecho Via W3 a localizagdo em planta do posteamento de sustentagdo do

cabeamento, tampouco a altura dos elementos que compdem o sistema,;

+ h4 somente um corte esquematico (pg.11) apresentado em escala inadequada, sendo
insuficiente para avaliacdo dos elementos citados pelo Termo de Referéncia da Seduma

como altura das catendrias, drenagem e cabeamento subterraneo;

« da mesma forma, o Anexo Il ndo contempla o Termo de Referéncia por ndo apresentar
informagdes quanto ao tamanho das mudas disponiveis no mercado, nem expectativa de

crescimento anual da vegetagao;

« 0 Anexo II ndo se pronuncia sobre a derrubada das espécies imunes ao corte, conforme

dispdes o Decreto n° 14.783/1993, as quais estao identificadas na Tabela 3 (fls. 28 a 31);

- ainformacdo que consta do Anexo II da conta de plantio com espacamento entre 8 ¢ 10m,
totalizando aproximadamente 1220 exemplares ao longo do percurso da Via W3 Sul e
Norte, contudo nao hd men¢ao ao quantitativo de reposi¢do arbdrea estipulado no item 4 do

Oficio 226/09 Superintendéncia Regional do Iphan no DF (fl.1756);

- ndo ha informagdes suficientes sobre o tipo de forragdo vegetal que serd utilizada no
canteiro central, resumindo-se somente a uma legenda genérica que define “grama”. E
importante lembrar que no projeto basico constava especificagdo de piso de bloco de

concreto intertravado de cor vermelha;

« questiona-se a efetividade da arboriza¢do sugerida com vista a mitigar a visualizacdo do
cabeamento (premissa do Iphan como condi¢do a existéncia do VLT), uma vez que foram
sugeridas 3 espécies de grande porte, sendo que uma delas pode atingir at¢ S0m em fase

adulta, enquanto a altura do posteamento nao devera ultrapassar 10m.
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4. ANEXO III - Programa de Comunicacao Social e Ambiental (VLT)

54 Foram apresentadas diversas ferramentas de comunica¢do social no Anexo III,
podendo-se afirmar genericamente que estd sendo cumprido o exigido no Termo de Referéncia da
Seduma. No entanto, sera preciso avaliar tecnicamente, por profissional da area de comunicagao, se
as medidas sao suficientes para mitigar os enormes impactos que a implantacdo da obra certamente
causard. Objetivamente, ndo ha uma defini¢do clara sobre a metodologia ou sobre as metas a serem

atingidas com os instrumentos propostos.

55 Além disso, ndo resta claro quem fard o controle das inimeras promessas contidas no
Programa de Comunicagdo Social, aferindo, de inicio, sua concreta implementacdo e,

posteriormente, sua efetividade.

56 A Companhia do Metré ainda afirma, ao final da proposta, que as acdes que
demandarem recursos financeiros estdo condicionadas a disponibilidade orcamentdaria. Afora a
divulgacdo do andamento das obras e outras informagdes sobre o funcionamento do VLT que
podem ser dispostas no sitio eletronico do Metrd, praticamente todas as outras alternativas de meios

de comunicagao envolvem custos financeiros.

57 Ora, ¢ muito simples propor praticamente todas as formas de comunicagdo social,
midias e formatos, e condicionar sua execuc¢do a disponibilidade or¢amentdria. Em suma, ¢ de
clareza solar que ndo ha garantia alguma de que sejam executadas tais medidas, ainda que se tenha

absoluta certeza do enorme impacto social causado.

5.  ANEXO IV - Sequéncia executiva das etapas da Obra do VLT

58 O Anexo IV apresenta um descritivo geral e superficial das obras de implantagao do
VLT, caracterizando os principais aspectos de cada etapa. Os prazos sao tratados sempre de forma
global para uma etapa, sem maiores detalhamentos. O estudo centra as aten¢des em aspectos
técnicos de execucao dos elementos de cada etapa, ao modo de um memorial descritivo, em lugar
de esmiugar de forma objetiva os prazos de cada um dos passos descritos. Por sua vez, a descricao
ndo vem acompanhada de cronograma fisico do desenvolvimento da obra, por meio do qual se

poderia entender o encadeamento das etapas e sua inter-relagao.

59 A segunda parte do Anexo IV descreve os processos executivos de cada atividade
relacionada a obra, tais como o processo de construcao da “estaca hélice”, o modo de colocagdo das

armacgodes, a forma de escavagdo mecanizada e/ou manual, etc. Nenhum dos processos executivos
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vem acompanhado do respectivo prazo de execucao, embora o Metrd preocupe-se em afirmar que
(13 . . A . A .
o processo gerencial dos trabalhos assume fundamental importdncia para assegurar o éxito dos

resultados e a observancia dos prazos estabelecidos, (...)".

60 Outro aspecto contraditério identificado no Anexo IV diz respeito a obra ao longo da
via W3, descrita na fase do denominado “Nucleo 4”. Embora o cronograma esteja um pouco mais
detalhado nesse caso, ¢ importante alertar que os esquemas apresentados (pags. 9-13) ndo
consideram a interdicdo completa das pistas da via W3, o que sera necessaria nos trechos em que a
obra prevé cortes e aterros, nivelando a via para acomodagdo do greide onde serdo assentados os

trilhos (ver Relatorio dos Estudos Complementares, pags. 72 a 75).

61 Na fase mencionada acima, o cronograma limita-se a considerar a obra no canteiro
central, local de assentamento dos trilhos, e a interdi¢do parcial das pistas da W3. Entendemos que
o dado temporal relativo a interdicdo total de um pista ¢ absolutamente relevante, visto que o

planejamento da obra prevé “desvios provisorios” no trafego da W3 (pag. 14).

62 Por fim, o Relatério de Consolidagdo menciona a existéncia de um cronograma fisico
de desenvolvimento da obra, mas tal documento ndo foi localizado em nenhum dos volumes dos

estudos, tampouco nos Autos.

6. ANEXO V - Relatorio das medicoes de Ruido na W3 Sul

63 O estudo do Anexo V, apresentado pela empresa Sintese Acustica Arquitetdnica,
apresenta diversas medi¢des de ruido, principalmente ao longo da via W3, numa extensdo que
abrange desde as quadras 716/516 até o Setor Comercial Norte. H4 uma medicao isolada, no final

da Asa Sul, realizada no Parque das Aves, local onde se pretende instalar o Centro de Manutengao

(CM) do VLT.

64 Os niveis de ruido apurados nessas medi¢des excedem os niveis recomendados, na
quase totalidade dos pontos verificados. O relatorio destaca que a principal fonte de ruido advém do
trafego de onibus de transporte coletivo nos locais. Apenas nos pontos localizados no final da Asa
Sul, o relatério ressalva que o ruido ¢ agravado pela casa de maquinas do Hospital Santa Lucia,

situada em frente ao complexo hospitalar, na conjun¢ao da Avenida W3 com a ESPM.
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65 O relatorio destaca, ainda, que em medigdes comparativas entre periodos em que se
utilizavam maquinas nas obras e outros sem o uso delas, predominou o maior ruido do trafego,

“mascarando” o barulho das méaquinas.

66 Por sua vez, o TR da Seduma indica a necessidade de verificacdo dos impactos da
insercao da infraestrutura de transporte sobre as atividades instaladas em seu entorno, avaliando,
com base em dados de outras areas urbanas, os efeitos positivos ou negativos da tecnologia de
transporte, uma vez implantada, com relagdo a producao de ruido. Dessa forma, o estudo deveria se
preocupar ndo apenas com a afericdo dos ruidos hoje existentes, mas também, com a produgdo

futura de ruidos, uma vez instalado o novo sistema de transporte.

67 Ainda que o estudo procure demonstrar o baixo impacto das obras de execugdao do
VLT quanto a produgdo de ruidos pelas maquinas utilizadas, no Anexo V ndo restam claro os
efeitos do uso da nova tecnologia sobre os ruidos globais de trafego na Avenida W3. Por outro lado,
o remanejamento das linhas de Onibus para vias paralelas a W3 ocasionaria um aumento
significativo do ruido em 4reas estritamente residenciais (via W4 — quadras 700 e via W2 — quadras
300), onde ndo foram realizadas medi¢des, e que causariam incomodo bem mais significativo do

que aquele hoje presente na W3.

68 Assim, consideramos que ndo foi atendida a principal questdo referente a producao de
ruidos, qual seja, a de qualificar positiva ou negativamente as alteragcdes provocadas pela

implantacdo do VLT na Avenida W3 e pelas alteragdes urbanisticas de seu entorno.

7. ANEXO VI - Relatorio de Caracterizacio do Estudo de Trafego, Sistema Viario e
Transporte para a Via W3

69 O Anexo VI define como area de influéncia direta as vias W2 e W3 (f1.8). No entanto
percebe-se incoeréncia com o “Relatorio dos Estudos Complementares sobre a implantagao do VLT
de Brasilia”, no qual define-se como area de influéncia direta as vias W1, W2 e W3. O estudo
esclarece que o sistema viario integrante da area de influéncia direta dos estudos incorpora as redes
de microssimulagdo (fl.7). Dessa forma, tomando-se como referéncia a area de influéncia direta
conforme consta no Relatorio, a microssimulagdo do Anexo VI deveria ter incluido a via W1, o que

nao ocorreu.

70 Além do exposto, questiona-se o fato da via W1 ter sido eleita como area de
influéncia direta em detrimento da via W4, j& que para essa ultima os estudos informam que ja ha

saturacao e que havera o trafego de transporte coletivo (f1.50 do Relatério).
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71 E importante registrar que, em que pese ndo haver anexos com levantamentos
especificos de contagem volumétrica atual para via W4 ¢ W5, o anexo V apresenta consideracdes
sobre o volume de trafego nessas vias (folhas 35 a 39), fazendo crer tratar-se de medigdes

desatualizadas.

72 Destaca-se que a folha 45 o estudo afirma “a via W5 sul opera proxima ao limite de
sua capacidade de fluxo, com trechos ja saturados nas proximidades do SCS” e que “a via W4 sul
opera com nivel de satura¢do de médio a alto, chegando totalmente saturado nas proximidades do
SCS”. Dessa forma confirma-se a precaucdo quanto as informagdes que a W4 comportara trafego de
transportes coletivos ap6s a implantagdo do VLT.
(a) Estudos de Trafego, Sistema Viario e Transporte para a Via W3
(Volume I — Relatodrio de Caracterizacio)
i. Estudos de Trafego, Sistema Viiario e Transporte para a Via W3

(Anexo I do Relatorio de Caracterizacao)

73 Trata-se de dados numéricos referentes a “resultados das pesquisas de contagem

volumeétrica direcional classificada” para as vias W3 e W1.

74 O MPDFT nao possui perito da area de Engenharia de Transito, dessa forma a analise

das informagdes referentes a contagens volumétricas e classificagdo de vias restaram prejudicadas .

(b) Estudos de Trafego, Sistema Viario e Transporte para a Via W3

(Relatorio de Resultados Preliminares — Volume II — Tomo I)

75 Os levantamentos foram realizados no horario das 17h40 as 18h40 (f1.22). Apesar
dessa equipe de analise ndo dispor de engenheiro de trafego, nos causa estranheza a falta de
padronizagdo no horario das medi¢des ao se comparar com o “Anexo IX — Classificacdo Funcional
da via W3 (Contagem volumétrica de Trafego)”, para o qual os levantamentos foram realizados
“durante o pico da tarde (16h as 19h)”, o que implica em difereng¢a de duas horas no periodo de

levantamento ¢ demonstra a falta de padronizagdo no estudo apresentado.

76 Em relacdo a via W4 e W5, de acordo com as informagdes e plantas as folhas 20 a 22,
houve levantamentos em 2008 que se resumiram a alguns pontos de intersecgdes na via W4 (f1.20).
Entendemos que, assim como nas vias W1 e W3, os levantamentos na via W4 deveriam ser

atualizados diante da informagao que nela havera transito de transporte coletivo (.50 do Relatério).

77 Considerando a possibilidade de circulagdo de transporte coletivo pela via W4,

especialista em engenharia de transito devera avaliar a seguinte afirmacao referente a contagem do
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trafego (fl. 22): “b) o trafego de onibus foi desagregado do trdfego restante contabilizado, uma vez
que, por terem um percurso pré-definido, ndo tem a flexibilidade de alteragdo de rota em fung¢do do

grau de congestionamento das vias” .

78 Nota-se caréncia de informacgdes acerca da captacdo de trafego pelo novo modal (fl.
26) quando afirma-se de forma genérica e superficial “uma vez que as estimativas de procura do
novo modal consideraram apenas a captagdo de passageiros do transporte coletivo”. Dessa forma
percebe-se a auséncia de dados consistentes sobre as alteragao que a implantacao do VLT provocara
no perfil do sistema de transporte coletivo atualmente existente na via W3. Nao ha informagdes
exatas quanto a quantidade de linhas hoje circulando na via, se haverd completa desativacao da
circulagdo de Onibus na regido, quantas serdo substituidas pelo VLT ou quantas linhas serdo

remanejadas para outras vias como a W4.

79 O estudo ainda afirma que as vias W4 e W5 apresentam elevados quantitativos de
trafego, sendo também os sentidos de saida mais carregados do que os de entrada na cidade (f1.28) e
que tais vias possuem volumes maximos apenas ultrapassados pela zona do SCS (f1.29). Assim
confirma-se a precaucao quanto a nova configuragdo da via W4 e a falta de estudos especificos para

essa via.

80 Para os dados referentes a diferencas de volume de trafego entre os cenarios futuro e
atual e consideracdes (folhas 34 a 48) ¢ necessaria a andlise de especialista em engenharia de
transito. Destaca-se o fato do estudo reconhecer que a implementacao do sistema VLT apenas se
justifica se forem garantidas boas condig¢des de circulacdo por meio de prioridade semaforica nas
intersecOes mas que essa prioridade ira provocar perturbagdes na circulagdo dos demais veiculos
(f1.49).

81 A anélise e célculo de desempenho foram realizados no pico da tarde, entre as 17h40
e 18h40 (f1.49). Apesar dessa equipe de analise ndo dispor de engenheiro de trafego, novamente
parece faltar uma padronizagdo no horério das medi¢cdes quando se compara o pardmetro adotado no
“Anexo IX — Classificagao Funcional da via W3 (Contagem volumétrica de Trafego)”, para o qual
os levantamentos foram realizados “durante o pico da tarde (16h as 19h)”, o que implica em

diferenca de duas horas no periodo de levantamento.

82 A identificacdo dos cruzamentos analisados nas figuras 28 e 29 estd em escala

inadequada, dificultando sua identificagdo, o que ¢ agravado por ndo haver referéncia aos enderecos
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onde se localizam. Também questiona-se a falta de estudos para a via W4, vias de ligagao entre as

vias W3 e W4 e respectivos cruzamentos.

83 Na analise dos pontos criticos, o Anexo VI conclui sinteticamente que, em que pese a
eliminacao dos retornos na via W3, o projeto de implantacao do novo modal ¢ compativel com um
bom desempenho viario, contanto que haja uma gestdo semaforica prioritaria para o VLT (fl. 81).
Questionamos tal conclusdo por ndo haver dados referentes ao trafego que serd desviado para as
vias de ligacdo entre a W3 e W4, e respectivos cruzamentos, o quais serdo macicamente utilizados
para substituicdo dos retornos eliminados na via W3. Essa nova situacao ¢ confirmada pelo proprio

estudo, a folha 84.

84 O estudo ainda aponta os conflitos potenciais em diversos pontos sem solucdes
propositivas mas apenas sugere a realizagdo de novos levantamentos e elaboracdo de projetos
corretivos, conforme exposto a seguir:

« cruzamento ESPM com a via W3 — sugere-se a folha 82 que “seja desenvolvido um estudo
detalhado de procura para este cruzamento (...). Desta forma seria possivel a defini¢do da
configuragdo final para este cruzamento” e a folha 84 ainda afirma ‘“‘aconselha-se a
realizacdo de uma avalia¢do detalhada e a sua reformulagdo de forma a melhorar o
desempenho viario e a segurang¢a dos movimentos permitidos”;

- atravessamentos na via W3 sul — o estudo sugere que “deveriam ser garantidos retornos
na se¢do oeste das vias ortogonais a via W3 para que este trafego ndo tenha de recorrer a
via W4 para realizar a manobra de inversdo de sentido de circulagdo, sobrecarregando
ainda mais esta via que, atualmente, ja tem problemas de fluidez de trafego”;

+ desnivelamento da W3 no SCS e SCN — ndo apresentou propostas concretas, resumindo-se
a apresentar na figura 61, movimentos de conversdo em escala inadequada e com legenda
incompleta (faltam cores das setas);

- amarracao dos viadutos do SCS e SCN — cita a “constru¢do de significativas obras de
arte” descritos no item anterior, o qual ndo trata desse assunto. Aconselha ou sugere alguns
ajustes geométricos para facilitar o movimento de entrada nos viadutos, contudo esclarece
que “qualquer altera¢do na configuracgdo fisica das obras de arte deve ser analisada em
relacdo a sua exequibilidade fisica e financeira”(f1.87) € “a ndo revisdo da geometria deste
ponto ird provocar a ocorréncia de congestionamentos” (f1.88), o que confirma mais uma
vez que os projetos das vias impactadas pelo VLT ainda encontram-se em fase preliminar e

carecem de decisodes e detalhamentos importantes;
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« cruzamento da W3 com a Rua das Farmacias — a figura 64 apresentada estd em escala
inadequada, o que compromete a perfeita compreensdo da situagdo descrita, além de nao
apresentar legendas identificando as setas utilizadas (f1.88). O estudo novamente assume um
carater ndo-propositivo e resume-se a dizer que para este ponto “é aconselhdvel a sua
reformulagdo” e que “a defini¢do do layout adequado deverd levar em conta (...)”;

- vias W4 e W5 — o estudo resume-se a afirmar que “é fundamental garantir uma boa
circulagdo ao longo das vias W4 e W3, evitando a transferéncia de trdfego para a W3 que
possa comprometer o desempenho do novo modal”’, no entanto ndo propde projeto de

reformulacdo geométrica.

85 Por fim a conclusao do Anexo VI sugere a revisio da proposta original ¢ a

implementacio de alteracdes que evitem a ocorréncia dos problemas de congestionamento. Tal

posicionamento confirma o nivel preliminar dos projetos e solu¢des existentes para o VLT até o
momento e a impossibilidade de inicio das obras sem que todas as questdes estejam devidamente
equacionadas.

(c) Estudos de Trafego, Sistema Viario e Transporte para a Via W3

(Relatorio de Resultados Preliminares — Volume II — Tomo II)

86 O documento fez avaliagdo de desempenho de trés interse¢des identificadas como
pontos criticos no sistema viario da via W3:

« viaduto W3 sul/ESPM;

« viadutos SCS e SCN;

- cruzamento Terminal Rodoviario W3 norte/STN.

87 Os levantamentos foram realizados no horario das 17h40 as 18h40. Novamente
registramos a falta de padronizagdo no horario das medigdes ao se comparar com o “Anexo IX —
Classificacdo Funcional da via W3 (Contagem volumétrica de Trafego)”, para o qual os
levantamentos foram realizados “durante o pico da tarde (16h as 19h)”, o que implica em diferenca

de duas horas no periodo de levantamento.

88 As propostas de adequagdes geométricas aparentemente possuem suficiente
fundamentagdo técnica, no entanto ¢ questionavel a solu¢do apresentada para o cruzamento da via
W3 Norte com o Setor Terminal Norte (STN) onde estd previsto, no canteiro central da via W3 (em

frente ao Supermercado Extra), uma estaciio de 6nibus.
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89 Tal solucdo carece de maiores justificativas visto que no restante do material
encaminhado todos os mapas definem uma “Estacdo Integragdo Terminal Onibus” operando ao lado
da “Estacdo 25 - Terminal VLT (com manobra de retorno)”, ambos localizados ao final da Via
STN, proximo a Epia e bem distantes do canteiro central na extremidade da W3 norte. Por fim, a
proposta apresentada ainda reconhece que a implantacdo de terminal de dnibus no canteiro central

da via W3 norte traria limitagdes para expansdes dessa instalagao.

90 Percebe-se que se trata de uma solucdo a ser avaliada com maior rigor, diante das
limitagdes de espago que pode comprometer seriamente futuras ampliagdes do sistema e o

investimento realizado.

8. ANEXO VII - Estudos de Trafego, Sistema Viario e Transporte para a Via W3
(Relatorio de Estudo de Trafego — Volume III) (322 paginas)

91 O Anexo VII trata de metodologia e calculos referentes a andlise de trafego e
caracterizacdo das vias na area de influéncia do VLT. Em que pese ser matéria afeta a especialista

de engenharia de transito, foi possivel elaborar algumas observagdes.

92 Houve modelagem do cenério base (atual) e cenarios futuros I, II e III, atendendo o
item 3.4 do TR da Seduma (VLT implantando, com W2 no sentido atual, sentido invertido e duplo
sentido), definindo os “niveis de servigo” das vias (relacdo volume/capacidade) e construindo

modelos de trafego de maneira a analisar impactos quantitativos e qualitativos.

93 A eliminagdo do servigo de Onibus na via W3 ¢ tomada como premissa, além de

absorcdo da demanda futura estimada para esse servigo. Contudo, ndo resta claro o quanto da

demanda atual por 6nibus serd absorvida pelo VLT e continuam ausentes detalhamentos de calculos
ou levantamentos especificos sobre as linhas de transportes coletivos que seriam desativadas ou

remanejadas por ocasido da implantacdo do VLT na via W3.

94 As folhas 17 a 26 sdo apresentados desenhos esquematicos baseados no projeto
executivo do VLT, sem cotas legiveis. Nas plantas apresentadas nao fica claro onde se dara o inicio

do mergulho que a via W3 dard em frente ao SCS e SCN.

95 A folha 26 confirma-se a op¢do por um terminal rodoviario no canteiro central ao
final da via W3 norte, com representagao simbolica de 22 6nibus estacionados. Tal opgao de projeto
contraria todas as demais plantas de outros anexos e do Relatério, as quais definem uma “Estacao

Integragdo Terminal Onibus” operando ao lado da “Esta¢do 25 - Terminal VLT (com manobra de
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retorno)”, ambos localizados ao final da Via STN, proximo a Epia e ndo no canteiro central na

extremidade da W3 norte.

96 Para a anélise de microssimulacdo de trafego, foi adotada a hora de pico da tarde, das
17h40 as 18h40, o que novamente contraria o Anexo IX onde consideram-se como pico da tarde o

horario das 16h as 19h, resultando em diferenca de duas horas nos levantamentos realizados.

97 Os cruzamentos analisados localizam-se na via W2 e W3 e estdo representados na
figura 46 e 47 (fl. 126 e 127), contudo as figuras estdo em escala inadequada e ndo apresentam a
identificacdo do enderecamento equivalente. A seguir sdo apresentadas “fichas” onde sdo
representados valores de trafego, imagens da microssimulagdo de trafego, e indicadores de
desempenho de cada cruzamento. Cabe destacar que nas fichas permanece ausente a identificagao

do enderegamento correspondente a cada cruzamento.

98 De todas as informagdes apresentadas destaca-se a folha 302 que reconhece “a
implementagdo do VLT na via W3 ira provocar alteragoes significativas a circulag¢do viaria, tanto
na escala local, como na escolha de caminhos ao longo das Asas Sul e Norte”. Salienta-se ainda

que o estudo informa sobre a necessidade de complementacio dos estudos de forma a realizar-

se levantamentos no pico da manha.

99 O Anexo VII traz consideragdes sobre a retirada dos retornos, cruzamentos da via W3
sul, implantagdao de tinel na via W3 nos SCS e SCN, cruzamento da via W3 com a “rua das
farmacias”, vias W4 e W5 e via W1, itens que foram incluidos na andlise do Relatério. No entanto
as informagdes referentes a via W1 ndo constam integralmente no referido Relatorio, o que acaba
por desconsiderar importantes propostas de intervencdes nessa via. O estudo ainda destaca que as
medidas enumeradas para a via W1 ndo foram testadas e carecem de estudo especifico. Em relagdo
as vias W4 e W5, o Anexo VII esclarece que foi realizada somente uma “analise macro”,

informagao essa que o Relatdrio novamente desconsidera.

100 A andlise comparativa de cendrios futuros confirma as informagdes constantes no
Relatorio, optando, ao final, pela manutenc¢ao do cenario I (atual). Por fim, destaca-se que a analise

comparativa dos cendrios futuros recomenda a analise detalhada do desempenho das vias W4 e

WS, bem como a monitorizagdo do desempenho dos cruzamentos ao longo dos SCS e SCN.

101 Em relagdo ao Projeto Funcional para o cenério futuro I (implantacdo do VLT com
manuten¢do do sentido da via W2), sdo apresentadas 3 plantas esquematicas para a Asa Sul e 2

plantas esquematicas para a Asa Norte, em escala 1:3000, indicando a linha do VLT, fluxo de
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trafego geral e fluxo de trafego com previsdo de intervengdo e intersecdo semaforizada com
prioridade para o VLT. No entanto novamente verifica-se que os cruzamentos nao estdo desenhados

em escala adequada a um perfeito detalhamento que alcance o nivel de um projeto executivo.

102 A folha 319 o estudo apresenta proposta de intervengao padrdo para as entrequadras
comerciais proximas a via W3, com retificacdo, ordenamento e sinalizacdo das vias, entre outros.
Consideramos que sdo importantes intervengdes que podem qualificar positivamente as

entrequadras, entretanto ndo constam no material apresentado no Relatério.

9. ANEXO VIII - Projeto de Conceituacdo Funcional e Operacional (240 paginas)

103 Destaca-se inicialmente a afirmativa do anexo em sua Apresentagdo (fl.2) que “o
documento em sua versdo final seguird posteriormente, contemplando eventuais ajustes solicitados
pela Contratante”. Trata-se portanto de estudo nao-conclusivo e provisdrio. Praticamente todas
paginas relativas a Mapas estdo em branco, confirmando que o documento estd incompleto. Dessa
forma questiona-se a efetividade da presente analise em se tratando de produto provisério e

incompleto.

104 Ainda assim procedeu-se a analise do material apresentado, verificando-se que a
apresentacao a folha 2 informa que o Anexo VIII se dividiria em dois volumes. No entanto o
segundo volume do Anexo VIII, que trataria do oitavo e ultimo capitulo, o cronograma fisico da

obra, ndo foi apresentado.

105 A folha 13 héa descri¢do sucinta do sistema viario que sofrera a interferéncia do
trecho 1 do VLT, informando que “o mapa 1 ilustra a localizacdo e o trecho da intervengdo na via”
EPAR. Novamente trata-se de mapa em escala inadequada a compreensao do tragado do trecho 1 do

VLT, destacando-se que os mapas 2 a 6 estdo em branco.

106 Na descrigdo do sistema viario no trecho 2 do VLT ha descricdo da via W3,
informando que o mapa 7 ilustra tal trecho. No entanto trata-se de mapa em escala inadequada a
compreensao do tragado do VLT, sendo que os mapas 8 a 17 ndo foram apresentados (estdo em

branco).

107 Na analise do modelo de ocupagao da via W3 (fls.36 e 37), a analise dividiu a area
em diversos trechos, para os quais admitem-se como premissas informagdes questionaveis tais
como o adensamento das quadras 500 por meio do aumento do potencial construtivo, expansao de

empreendimentos implantados nas quadras 700/900 e previsao de garagens nos subsolos dessa area,
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implanta¢ao de um sistema local de transporte coletivo para as vias W4 e W5 e mudanga de uso

residencial para comercial no SHIGS voltado para a via W3.

108 Em sintese, o estudo adota como premissas “tendéncias de mudangas de uso e
ocupacao do solo” que nao constam de documentos oficiais, além de dependerem de amplo debate
envolvendo o tombamento do Plano Piloto e elaboracao de estudos complexos que as justificassem.
Trata-se de premissas que ndo sdo de competéncia do Metrdé/DF, mas sim de 6rgdos técnicos do
Governo do Distrito Federal, em especial da Seduma, permanecendo assim uma postura equivocada

da empresa, ja detectada no projeto basico levado a licitagdo, ao extrapolar suas atribuicdes.

109 Por fim, ndo resta claro se a demanda de usudarios calculada para justificar-se a
implantagao do VLT baseou-se na adogao equivocada de tais premissas que prevéem adensamentos

ao longo da via W3.

110 O Anexo VIII afirma que a total eliminacao dos retornos devera exigir a revisao da
circulacdo de trafego em toda a faixa compreendida entre as quadras 100 e 900 (f1.38). No entanto
ndo ¢ o que verifica-se no restante dos documentos, onde levantamentos e propostas resumem-se a

via W1, W2 e W3, com consideracdes superficiais acerca da via W4 (quadras 700 e 900).

111 A folha 39 novamente o estudo faz afirmagdes tipicas de drgdo de planejamento ao
afirmar categoricamente que “estdo em curso planos urbanisticos de reformulagdo do SMAS e STS,
com o objetivo de incrementar a ocupagdo desse quadrante”, sem contudo justificar tal informagao.
Afirma ainda que o “plano de ocupagdo e o sistema viario proposto tém o intuito de integrar o STS

a Asa Sul e ao SPS”, no entanto tal “plano de ocupacao” ndo ¢ mostrado no estudo.

112 Destaca-se ainda a afirmativa de que “outra medida importante é o
redimensionamento da via W4, para que possa ser utilizada por linhas locais e circulares de
transporte coletivo”(f1.39). Além disso, o estudo afirma que a via W4 devera ser duplicada da
extremidade da Asa Sul até a entre-quadra 714/715. Como ja alertado anteriormente, em nenhum
trecho dos estudos apresentados ha levantamentos especificos ou propostas objetivas de projeto para
reformulacdo geométrica da via W4, mas somente descri¢des textuais. Tampouco resta claro o
dimensionamento desse trafego de transporte coletivo que passaria a utilizar a via, se porventura
trata-se de novas linhas ou remanejamento de linhas que hoje transitam pela via W3. A seguir sdo

apresentadas, novamente, folhas em branco correspondendo aos mapas 18 ¢ 19.

113 Sao descritas intervengdes nas entre-quadras 700, sempre destacando que havera

incremento de trafego decorrente da eliminagio dos retornos na via W3. A folha 43 confirma-se a
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informacao que havera somente trés pontos de travessia na via W3, o que ¢ preocupante diante do
volume de trafego que sera concentrado nessas travessias. Os mapas 20 a 24 estdo em branco,

inviabilizando a visualiza¢do das propostas descritas.

114 Verifica-se que os levantamentos de trafego realizados nos outros anexos
priorizaram as vias W1 e W3. Dessa forma, observa-se que o incremento de trafego na via W4 e nas
entre-quadras 700, decorrente da eliminacdo dos retornos da via W3, ndo foi devidamente
dimensionado pelos estudos apresentados, sendo temerario o inicio das obras sem que tais impactos

sejam conhecidos e medidas mitigadoras sejam propostas.

115 Ap0s sucinta descrigdo do sistema viario encontrado nas imediagdes da W3 Norte, o
estudo a folha 49 recomenda a revisdo das intersec¢oes das entre-quadras 500. Fato similar ocorre
quando o estudo descreve o setor central da Asa Norte ao afirmar “poderdo ser criadas ou
aprimoradas as rotas de ligacdo entre a N2 e a N3”. Verifica-se assim uma postura ndo-propositiva
do estudo, o que ndo ¢ o esperado de documentacao elaborada com o objetivo de elucidar questoes

de projeto que possibilitem a retomada de obras embargadas atualmente.

116 Destaca-se que para a extremidade norte da via W3 o estudo ndo cita a proposta
encontrada em outros anexos referente a implantagdo de terminal rodoviario no canteiro central da
via (f1.50), o que confirma existirem deficiéncias de coordenagdo ou falta de homogeneidade nas

decisdes de projeto. Em seguida os mapas 25 a 29 estdo em branco.

117 A simulacdo de alternativa de circulagdo informa que a modelagem da situagdo
proposta foi obtida por meio das indicacdes de alterag@o de circulagdo, consequentes das supressoes
dos retornos existentes no canteiro central da via, com redistribuicdo de faixas de rolamento ¢
alargamento de pistas (f1.57). Contudo as figuras 3 a 20 demonstram, esquematicamente e em escala
diminuta, as alteragdes propostas da extremidade sul da via W3 até o Setor Comercial Norte, sem

apresentar plantas referentes a um projeto executivo que reflita tais alteragdes descritas.

118 Em relagdo aos calculos especificos de engenharia de trafego, a analise resta
prejudicada por ndo dispormos de profissional especializado nessa area. O estudo afirma que “a
cada rodada de simulagdo evidenciava-se a necessidade de ajustes finos pontuais no intuito de
obter-se a melhor adequacao das redes de simula¢ao”(fl.76). O relatério considera ao final que “a
alternativa proposta para a via W3, no trecho estudado, possui melhor desempenho em relagdo a sua
configuragdo atual”. No entanto a deficiéncia identificada no trecho anterior do estudo permanece,

ou seja, ndo hé representacdo grafica detalhada da localizagdo e tipologia dos “ajustes finos
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pontuais”, deixando a proposta apresentada sem o necessario rebatimento em termos de projetos e

plantas para execug¢do das obras.

119 Nos itens Diretriz do Tragado (f1.87) e Plano de Vias (f1.90) sdo descritos os trechos
1,2 e 3 do VLT. Cabe registrar que, novamente, as figuras 21 e 22 estdo em branco. Para o trecho 1
o estudo ndo considerou recente proposta de parcelamento, pela Terracap, de grande area
denominada Setor de Areas Especiais Aeroporto, que interferira diretamente com o tragado do VLT,
bem como nada informou acerca das tratativas que envolvem mudancas do tragado nesse trecho

decorrente de proposta do Conselho Gestor da APA Gama e Cabega de Veado.

120 A descrigao do trecho 2 cita que o VLT cruza com o metrd6 apoés o VAC, sem
explicar do que se trata tal sigla. Na descricdo do trecho 3 ndo ¢ citada a estagdo de 6nibus no
canteiro central conforme proposta no Anexo VI, tomo ¢, mas somente confirma-se a proposta de

estacao Terminal Asa Norte (f1.90).

121 No item Caracteristicas Técnicas do Tracado (f1.92), hd mengdo sucinta ao sistema
de posteamento para sustentacdo do cabeamento aéreo, mas permanecem ausentes importantes
detalhes construtivos como altura do cabeamento e altura ideal dos componentes de iluminagao
publica que se utilizardo da mesma estrutura dos postes.

(13

122 No item Preenchimento entre Trilhos e Entrevia (fl.102), informa-se que “o
acabamento podera ser em grama, pavimento asfaltico ou concreto, blocos de concreto ou pedra”.
No entanto no Anexo II, Memorial Descritivo do Projeto de Paisagismo, apresenta-se planta onde
ha legenda definindo “grama”. Desta forma verifica-se que o projeto e o estudo apresentado ainda
ndo se encontram concluidos e que as equipes que vem trabalhando nos estudos apresentam pouca
interagdo. O texto apresentado ainda refere-se a utilizagdo de grama alertando “para a necessidade
de manutencdo maior requerida pelo sistema que devera ser adotado, no caso o de drenagem
profunda para recolhimento da 4agua infiltrada”. No entanto no projeto de paisagismo apresentado
no Anexo II ndo ha detalhamento das solucdes de drenagem a serem adotadas nesse caso da

utilizacao de grama.

123 Aspectos geologicos e geomorfoldgicos sdo tratados das folhas 103 a 123, notando-

se auséncia dos mapas 32 a 37 (folhas em branco).

124 No item Localiza¢do e Tipologia das Estagdes (f1.124) as estagdes de embarque do

trecho 2 sdo descritas textualmente (localiza¢do, desapropriagdes, acessos, caracteristicas
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arquitetonicas e do entorno) e com figuras esquematicas em escala reduzida que priorizam a sua

localizagdo em relagdo ao trajeto do VLT, em lugar das solugdes arquitetonicas e de acessibilidade.

125 As figuras identificadas como “planta esquematica da estacdo tipo” e “corte
esquematico da estacdo tipo” (fls. 140, 141 e 142) sdo as mesmas constantes no projeto basico
apresentado por ocasido da licitagdo, estando em nivel incipiente de detalhamento e, assim, ndo
podendo ser consideradas projetos executivos das estagcdes condizente com o reinicio das obras.
Destaca-se que nos cortes novamente verifica-se a auséncia de dimensdes que indiquem a altura

final dos vagdes, cabeamento, posteamento e iluminacao.

126 A figura 43 apresenta equivocadamente uma planta da entre-quadra 511/512 sul em
lugar da 509/510 sul. Além disso, em todas as figuras apresentadas nao ha representacdo das vias
transversais correspondentes as travessias da via W3. Ilustrando tal fato ¢ possivel comparar as
figuras a folhas 62 e a folha 144, bem como as figuras as folhas 72 e 149, onde as travessias

projetadas pelo proprio estudo ndo constam no item relativo as estagoes.

127 Quanto a Estacdo do Hospital Sarah Kubitschek (f1.149) questiona-se a adocdo de
uma estagdo-tipo nessa regido visto que ¢ onde inicia-se o mergulho do tinel do Setor Comercial

Sul, o que cria situagdo especifica de desniveis e diferengas na cota de boleto da referida estacao.

128 No trecho 3 (asa norte) foi utilizada a mesma descrigdo para as estagdes,
remanescendo as mesmas insuficiéncias ja verificadas no trecho 2. Destaca-se a ultima estacao
denominada Estacdo Asa Norte (f1.164), localizada j& proxima a via EPIA junto ao futuro Terminal
Asa Norte, novamente indo de encontro as informagdes do Anexo VI, tomo c, onde propde-se

esta¢do de Onibus no canteiro central da extremidade norte da via W3.

129 O item Localizagdo e Concepcdo do Centro de Manutengdo (fl.165) descreve
textualmente o programa de necessidades e o projeto do Centro de Manutengdo do VLT, carecendo
de plantas que ilustrem as solug¢des pretendidas. Verifica-se ainda que persistem as deficiéncias de
informacdo quanto a exata localizacdo do Centro de Manutencdo e percursos chegada e partida do
VLT em relagdo a unidade de conservagdao do Parque das Aves. Novamente as figuras 61 a 64 nao

estdo representadas (folhas em branco).

130 O item M¢étodos Construtivos das Obras de Artes Especiais (fl.176) afirma que “o
presente estudo bdsico para tracado e constru¢do do Metrd6 Leve demandaram (...)”. Tal frase
confirma que o estudo apresentado trata-se na verdade, em grande parte, de mera reapresentacao do

estudo basico utilizado na licitacao, permanecendo muitas das deficiéncias ja detectadas em analises
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anteriores do MPF e MPDFT. As Obras de Arte Especiais (trincheiras, viadutos € pontes) sao
apresentadas a seguir por meio de figuras esquematicas, em escala reduzida, sem a devida
representacdo, na planta-chave (planta geral que localiza o trecho detalhado), que mostre as vias

existentes ao longo do percurso do VLT.

131 No item Estudos de Demanda (f1.204) novamente sdo tratadas a caracterizagao da
situacdo atual, historico da via W3, e sintese das simulagdes (cenarios), itens esses ja apresentados
em outros anexos, o que sugere redundancia das informagoes apresentadas e falta de organizacao ou
sistematizacdo do contetido dos estudos. Também sdo apresentados de forma superficial dados
extraidos do Programa de Transportes Urbanos do DF (PTU) referentes aos niveis de carregamento
para o VLT, permanecendo duvidas quanto a eliminagdo total do trafego de 6nibus na regido ou

remanejamento para a via W4.

132 O item Premissas Operacionais e Conceituagdo Funcional (f1.207) cita pico de
carregamento na regido do Brasilia Shopping devido a inje¢do de linhas oriundas do Eixo
Monumental (f1.208). Contudo ¢ de conhecimento publico que a concentracdo elevada de 6nibus se

da na W3 Sul, altura do Shopping Patio Brasil, parecendo haver erro em tal afirmativa do estudo.

133 O Anexo VIII faz consideracdes acerca da rede aérea tais como “os postes da rede
aérea poderdo ser instalados de ambos os lados das vias. Poderdo ser de aco galvanizado tipo H ou
secdo octogonal ou ainda de concreto” e “a alimentacdo elétrica de tracdo do trecho central devera

ser especificamente estudada tendo em vista as restricdes” das quais infere-se que ndo ha projetos

executivos concluidos (f1.228).

134 Em relacdo aos postes que apoiardo as catenarias do sistema VLT, causa
preocupacado a afirmacdo de que “o calculo da iluminagdo publica necessaria, bem como a defini¢do
dos aparelhos a utilizar, seu projeto de instalagdo, fornecimento, instalacao e testes nao fazem parte

do presente escopo de fornecimento” (1.230).

135 A obra do VLT causard, entre outros, fortes interferéncias ao longo da via W3, entre
elas a retirada ou alteragdo do posteamento existente para possibilitar a instalagdo de suportes para
as catenarias do sistema. E temerario aceitar-se que o Metrd/DF exima-se quanto as solu¢des de
iluminagao publica, sendo que € nessa estrutura que o cabeamento aéreo do sistema estara fixado.
Dessa forma, ndo cabe omissao quanto a solu¢do de um problema que o préprio transporte ird
provocar. No minimo ¢ esperado que o Metr6/DF entre em negociacdo com a CEB de forma que

definam em conjunto uma solugdo para esse item do projeto.
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136 No item Sistemas Auxiliares, o estudo faz afirmagdes genéricas quanto aos sistemas
de escadas rolantes, sem no entanto quantificar as pegas, o que seria feito rapidamente se os projetos
das estagdes que as utilizardo estivessem concluidos. Nao ha sequer menc¢do a quais estagdes se
utilizardo de tais sistemas, contudo pelo apresentado no material analisado estariam restritos as

estagdes do SCS e SCN.

137 De forma semelhante, os equipamentos para “Portador de Deficiéncia Fisica” (sic) e
sistemas de ar-condicionado, de ventilacdo ¢ de deteccdo e combate a incéndio sdo descritos de
forma genérica, demonstrando ndo haver projetos concluidos os quais permitiriam sua

especificagdo, dimensionamento e quantificagao.

138 Do exposto percebe-se que o projeto levado a licitagdo ndo estava minimamente
detalhado e que provavelmente os valores estimados para sua execucdo extrapolardo em muito as

previsoes.

139 O item Parada nas Estagdes (f1.237) descreve o sistema de acesso aos veiculos, os
quais ndo foram descritos anteriormente no item referente as Estagdes-Tipo (fl.124 e ss). O estudo
informa que as estagdes serdo fechadas em painéis de vidro com portas automaticas para o acesso
aos veiculos. Entretanto, todas as descrigdes sdo genéricas, como sugestdes ou diretrizes (com
excecdo do vao de 1,50m sugerido), confirmando, mais uma vez, que ndo existe projeto concluido

para as estagoes de embarque e desembarque do VLT.

10. ANEXO IX - Classificacao Funcional da Via W3 (Contagem Volumétrica de Trafego)

140 O Anexo trata da Classificagdo Funcional da via W3 — classificacdo funcional da via
W3 e W1 com os respectivos carregamentos durante o pico da tarde (16h as 19h), mediante

contagem volumétrica do trafego classificada por tipo de veiculo (f1.3).

141 Cabe alertar que nao foram realizados levantamentos atualizados relativos a via W4,
ainda que o Relatorio informe que para essa via haverd a transferéncia de trafego de transporte

coletivo atualmente circulando pela via W3.

142 O MPDFT ndo possui perito da area de Engenharia de Transito, dessa forma a
analise das informagdes referentes a contagens volumétricas e classificacdo de vias restaram

prejudicadas.
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IV - ConsIDERACOES FINAIS:

143 Diante da analise aqui apresentada, conclui-se que os estudos realizados pelo Metro
sdo insuficientes para o completo conhecimento do projeto de implantacdo do VLT. Além disso, os
estudos ndo deixam claras as concretas interferéncias e transformagdes urbanas que se afigurardo
com o implantacdo dessa tecnologia de transporte, nem se ha efetiva participagdo do 6rgao de
planejamento do GDF na concepcao urbanistica do projeto visto que trata-se de regido para onde

vem sendo desenvolvidas propostas de revitalizagdo urbana nas quais insere-se o proprio VLT.

144 Afora todas as consideragdes tratadas no presente parecer, pode-se afirmar que,
entre outros pontos, restam em aberto as pendéncias abaixo listadas para que as obras possam

continuar com certa segurancga:

- Ha necessidade de apresentagdo de plantas, cortes, perfis e esquemas em escala
condizente a um maior detalhamento préprio de um projeto executivo, com indicacao

legivel de cotas, legendas, etc;

- Ha necessidade de apresentacdo de levantamentos graficos das redes de
abastecimento de agua, esgoto, drenagem pluvial, telefonia e eletricidade existentes

(em planta e em corte);

«  Ha necessidade de padronizagdo dos hordrios considerados como pico da tarde

nos levantamentos de trafego;

«  Hé necessidade de complementacao dos levantamentos de engenharia de transito
que contemplem o periodo de pico da manha, bem como o trafego da via W4, as suas
vias de ligacdo com a via W3 e a inclusdo desses dados na andlise de cenarios

futuros;

+  Ha necessidade de levantamentos mais detalhados quanto a situacdo atual do
trafego de transporte coletivo pela W3 sul, além de definicdo objetiva e clara acerca
de quais linhas serdo afetadas pela operagdo do VLT, quais permanecem na W3 e

quais serao remanejadas;

«  Ha necessidade de apresentar-se detalhamento, em escala adequada, das solucdes
para os ajustes topograficos dos perfis (cortes) da via W3, adequando os desniveis
existentes entre as duas pistas € o VLT, em toda a extensao da via W3 e nao somente

no trecho inicialmente proposto nesse estudo;
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«  Ha necessidade de apresentar solucdo definitiva para a tipologia dos postes de
suspensao da catendria (material, dimensdes, distanciamento entre elementos), altura
de passagem do cabeamento e da iluminagdo a ser utilizada, de forma que possa ser

adotado no restante do projeto um perfil-tipo do sistema;

«  Ha necessidade de apresentar defini¢des quanto a solugdes que mitiguem a
retirada das vagas do canteiro central da via W3, sob risco da omissdo impactar a area

residencial das Superquadras 300;

«  Ha necessidade da elaboracdo de detalhamento especifico para o trecho entre o
SCS e SCN, visto tratar-se de sistema diferenciado de alimentacao elétrica via trilhos
e haver particularidades como os mergulhos e limitacdes fisicas devidas as alturas

dos viadutos existentes;

« Nao ha detalhamento da Estagdo Sarah Kubitschek, para a qual ndo pode ser
adotada a solugao da estacdo-tipo devido a sua implantacdo sofrer interferéncias do

mergulho da via W3 Sul;

« Ha necessidade de definicio de responsabilidades e compromissos entre a
Seduma e o Metrd/DF em relagdo a projetos e intervengdes na via W3 relativas a sua
revitalizagdo, especialmente em relacdo a compensacdo das vagas de estacionamentos
retiradas do canteiro central da via, execucao de calcamentos, arborizagao lateral e
equipamentos urbanos (lixeiras, orelhdes, bancos, bancas de revistas, banheiros

publicos etc);

«  Ha necessidade de elaboragdo de projeto executivo definitivo que consolide as
intervengdes viarias a serem realizadas ao longo da via W3 sul e norte, detalhado e
em escala adequada, incorporando assim todos os “ajustes finos” propostos pelos

estudos de transito;

- Ha necessidade de adogdo de tal projeto executivo definitivo por todas as
equipes que vem elaborando os demais projetos de obras de arte, arquitetura das
estagdes, urbanismo das pragas do SCS e SCN e paisagismo, de forma padronizada,

homogénea e sistematizada;

- Ha necessidade de elaboracdo de projetos de arquitetura detalhados e em escala
adequada para todas as estagdes do trecho 2 do VLT, considerando com rigor sua

adequacdo topografica, a diferenca de niveis das duas pistas da via W3, as
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particularidades dos mergulhos proximos a area central da cidade e sua interface com

travessias de pedestres € conexoes vidrias proximas;

«  Ha necessidade de elaboracdo de projeto de paisagismo mais detalhado e em
escala adequada que abranja integralmente as exigéncias do Termo de Referéncia da
Seduma, incorporando de forma mais detalhada as caracteristicas técnicas de
implantacdo do VLT (desniveis, redes existentes, solu¢des de drenagem, etc) e as
condicionantes impostas pelo Iphan. Tal projeto deve apresentar cortes em varios
trechos da via W3, de forma a estudar a adequacdo da vegetagdo proposta as

variagdes de larguras e perfis transversais da via.

+ Ha necessidade de revisio da proposta original ¢ a implementacdo de
alteracdes que evitem a ocorréncia dos problemas de congestionamento, como
sugerido na conclusdao do Anexo VI. Tal posicionamento confirma o nivel preliminar
dos projetos e solugdes existentes para o VLT até o momento e a impossibilidade de

inicio das obras sem que todas as questdes estejam devidamente equacionadas.

«  Verifica-se que em diversos trechos do documento as solugdes demandadas sao
tratadas apenas como possibilidades ou sugestoes (fls. 51, 52) em lugar de solucdes
definitivas. Esperava-se que os estudos demonstrassem as reais opg¢des de projeto,
determinadas a partir das decisdes técnicas, conforme seu desenvolvimento. A mera
sugestao de solugdes ndo ¢ adequada para a fase em que se encontra a questdo, muito
menos para que se dé€ inicio as obras. Tampouco os estudos complementares

apresentados se prestam para o completo esclarecimento das duvidas.

Como afirmado no inicio deste Parecer, a andlise e a constatacdo de pendéncias pela

equipe técnica deste Ministério Publico, ndo exime os 6rgdos competentes do Distrito Federal, a

saber, Seduma e Detran/DF, de sua responsabilidade solidaria no projeto de transformagdo urbana

em curso, bem como de andlise conclusiva das posturas apresentadas pelo Metré/DF para a

instalagdo do novo sistema de transporte.

146

Cabe, também, a Superintendéncia Regional do IPHAN no Distrito Federal

manifestar-se conclusivamente sobre o VLT a partir das novas informagdes prestadas pelo

Metr6/DF, ou exigir complementagdo de projetos, como sugerido aqui.
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147 Por fim, apresentamos, em anexo, uma tabela que sintetiza ¢ compara os itens
definidos no Termo de Referéncia elaborado pela Seduma com o que foi apresentado no relatdrio do
Metr6/DF. Importante esclarecer que a tabela comparativa ndo pretende substituir o contetido do

Parecer Técnico, por este analisar as questoes de forma mais aprofundada.

Brasilia, 1° de setembro de 2010.

Cristiano de Sousa Nascimento Estevan Pardi Corréa
Assistente Técnico Prourb Mat 2299-3 Analista em Arquitetura/Perito
Arquiteto e Urbanista Crea 9006/D-DF Mat 3212-3
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